Svensk kollektivtrafik ”Oligopol, brott mot EU och svensk lag — eller en lysande
affarside...?”

Enligt svensk Lag om Offentlig Upphandling aligger det trafikhuvudmannen att kontinuerligt
upphandla kostnadseffektiv kollektivtrafik for lansinnevanarna till gladje och nytta.

| Stockholmsomradet innebér det att det stora och komplicerade trafiknatet med pendeltag,
lokalbanor, sparvagnar och bussar delas upp i allt storre och gigantiska block vilka
trafikutovarna far slass om. Vilka ar trafikutovarna? Inte ett enda svenskagt foretag kan vara
med da anbuden ar for stora med tillnérande bankgarantier for att fa utfora trafiken att endast
ett fatal statliga utlands agda foretag som alla bedriver prisdumping pa den svenska
marknaden kan vara med.

Artikel 102 forbjuder foretag som har en marknadsdominerande stallning att missbruka denna
stallning. Dit kan hora till exempel underprissattning (dumpning) i syfte att sla ut svagare
konkurrenter vilket ar olagligt och huvudménnen som upphandlar struntar i. Hur kommer
nybildade Trafikndmnder att agera, fortsdtter man att acceptera det olagliga?

Lagen (2005:590) om finansiella forbindelser — transparenslagen; Nar staten eller kommuner
(in- eller utlandska) ger stod till verksamheter som konkurrerar med andra foretag finns en
risk att konkurrensen snedvrids. Blotta misstanken om att ett annat foretag far statligt stod kan
paverka konkurrenters benagenhet att konkurrera och investera. Det ar darfor viktigt att det ar
mojligt att granska hur allmanna medel anvands i férhallande till verksamheter som moter
konkurrens.

Samtliga svenska lansbolag inkludera SL ar val medvetna om att bolag som Arriva, Keolis
agda av tyska respektive franska jarnvagen har forlorat miljarder kronor i Sverige i kampen
med av franska statsbanken &gda Veolia och av utlandségda fonder 4gda Nobina. Samtliga
bolagen begar standigt nytt kapital (aktieagare tillskott) av sina dgare for att undga konkurs.
Idag finns inte langre i Sverige nagot svenskt bolag som kan ge en offert. Detta har ocksa
inneburit att endast stora, multinationella foretag kan rakna pa uppdragen. Den inhemska
konkurrensen existerar alltsa ej langre.

En lysande affarsidé...?? Eller en synnerligen trist situation dar vi far en oligopolsituation dar
verksamheten halles igang genom kontinuerliga brott mot EUF-fordragets artiklar 107 & 108
med forbud mot statliga st6d?. Forutom att det strider mot lagen att dumpa sénder och
samman en marknad som i sin tur har lett till en betydande utslagning av svenska familjeédgda
foretag.

Samhallsrisk

Efter det att oligopolsituationen cementerats sa kommer AB Storstockholms Lokaltrafik och
ovriga lansholag i Sverige att sitta i knat pa det fatal operatdrer som har resurser att lamna
anbud. Da skall de fordolda agarna hamta tillbaka alla de miljarder de forlorat under tidigare
ar.

Végen dit kan ju ocksa bjuda SL pa en hel del 6verraskningar. Arriva, som genom aggressiv
prisdumpning kapat at sig alla lokalbanor i Stockholmsomradet, maste for att undvika



likvidation fa kontinuerliga ekonomiska stod fran Deutsche Bahn. Den har olagliga
verksamheten har nu véckt stor uppmarksamhet i Tyskland och Bryssel. "Bundeskabinett”
motsvarande regeringen har i dagarna beslutat att djupare 6vervaka DB och forhindra
dumping erbjudanden fran varken moder eller dotterbolag.

Fran Sveriges bussresearrangorers sida kraver man;

- Vid kommande upphandlingar skall det tillampas samma system som i Tyskland vid
utlamnade block skall minst 50% brytas ned i storlek sa att 4ven de mindre svenska
trafikforetag kan vara med och lamna anbud

- 1 kommande upphandlingar skall inforas ett ”skall-krav” att anbudsgivaren maste
bekrafta att denna inte uppbar nagot statligt stod som strider mot EUF-fordraget eller
av agare vars bolag har i Sverige en dominerande stallning.

Det handlar om att bevara svenska familjedgda féretag i hela landet och inte minst ute i
regionerna dér antalet foretag minskat i hundratal senaste aren.

Regeringen( Naringsdepartementet) bor ta sig en titt pa hur systemet som tillampas ar forenlig
med den nya lagen som skall leda till battre konkurrens.

Kollektivtrafiknamnden som skulle vervaka den fria konkurrensen overlater istallet allt till
lansbolaget for all upphandling och darmed har man gjort det enkelt for sig och inget av
smaforetagen kan vara med i upphandling inte ens enkel skoltrafik som ar av stor ekonomisk
betydelse — Stockholms E 25 stora upphandling kan bara egentligen 2 foretag klara av med
tillhérande garantier, bada borde inte fa Iamna anbud da man bryter mot konkurrenslagen. Hur
menar nagon att det skall fungera nar exempelvis Wennerholm sitter som ordférande i alla SL
verksamheter, i lansholaget och i Trafikndmnden. Han sitter ocksa som ordférande i
foreningen svensk kollektivtrafik som uteslutande bestar av politiker och forsoker tvinga
samhaéllet standigt pa mera pengar till en hopplds felkonstruerad kollektivtrafik.

Var finns den demokratiska kontroll funktionen? De av SL krévda ekonomiska garantier
utesluter samtliga svenska foretag att vara med i anbuden.

Det finns stor anledning att se dver hela lagstiftningen en svéng till.

Har foljer nagra av alla lagar som dagens upphandlande trafiknamnder och lansbolag bryter
mot samt berdrda statligt &gda subventionerade svenska dotterbolag

Har foljer lagbrotten

” Altmark-domen”. Dar har EU:s domande instanser faststallt att bolag med statligt stod
maste uppfylla foljande fyra krav for att deras anbud inte omedelbart maste avvisas i

enlighet med EU:s riktlinjer;

1. Det foretag som far stod skall faktiskt ha alagts skyldigheten att tillhandahalla
allmannyttiga tjanster, och dessa skyldigheter skall vara klart definierade.

2. De kriterier pa grundval av vilka ersattningen berdknas skall vara faststéllda i forvag pa
ett objektivt och Oppet satt.



3. Erséttningen far inte Overstiga vad som krévs for att tacka hela eller delar av de kostnader
som har uppkommit i samband med skyldigheterna att tillhandahalla allmannyttiga tjanster,
med hansyn tagen till de intakter som darvid har erhallits och till en rimlig vinst.

4. Nar det foretag som ges ansvaret for att tillhandahalla de allménnyttiga tjansterna i ett
konkret fall inte har valts ut efter ett offentligt upphandlingsforfarande som gor det majligt
att vdlja den anbudsgivare som kan tillhandahalla dessa tjanster till den lagsta kostnaden for
det allmédnna, skall storleken av den nddvandiga ersattningen faststéllas pa grundval av en
undersokning av de kostnader som ett genomsnittligt och valskott foretag som ar utrustat
med lampliga transportmedel skulle ha dsamkats. (N.B. Altmarkdomen avsag ett
lokaltrafikforetag. "Lampliga transportmedel” jamstalls i rattspraxis med "lampliga resurser”
i allmén mening.)

Om inte samtliga fyra punkter ar uppfyllda handlar det om statsstéd under artiklarna 107
och 108 EUF (87 och 88 EG).

Har skall man ha klart for sig att man maste kunna skilja mellan “olagligt” resp “lagligt
stod”.

Det som exempelvis SL:s entreprendrer dgnar sig at ar enligt EU:s regelverk helt klart

”olagligt stod”

”5tod som ges av en medlemsstat eller med hjalp av statliga medel, vilket snedvrider eller
hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna ett visst foretag eller viss produktion ar
oforenligt med den gemensamma marknaden i den utstrackning som det paverkar handeln
mellan medlemsstaterna. Enligt etablerad rattspraxis anses handeln paverkas av stod, som
hindrar foretag i andra medlemsstater fran att etablera sig pa den aktuella marknaden. Detta

innebar att dven stod till rent lokal verksamhet kan vara olagligt.”

Samtliga i Sverige registrerade statsidgda foretag med undantag av Nobina (!) arbetar med
bidrag i form av aktiedgartillskott fran statliga agare = statliga medel.

Eftersom inget av de aktuella bolagen “har alagts skyldigheter att tillhandahalla
allmannyttiga tjanster....” enligt ” Altmarkts-domen” sa ar de suspenderade fran att vinna en

anbudsupphandling.
Vad innebar nu detta...?

Det finns bara ett bolag som klarar kriterierna i ” Altmarkt”, ndimligen Nobina. Med tanke pa
att Nobina ligger ndra gransen att forsattas i konkurs dven efter den tillfalliga
rekonstruktionen som bara dr som en Asperin piller for en som ar dodssjuk.

Nobinas mdjligheter med alla garantier som ex SL kraver ar inte utan problem att uppfylla.

Som ldsare undrar du sakert; ”Varfor har ingen 6verklagat de hittillsvarande

tilldelningsbesluten....... 7



Tja, ytterst enkelt svar. Samtliga inblandade har handerna djupt nere i syltburken. Alla

overlever enbart med statliga stod.

Keolis dr beroende pa att de forsoker gomma sig bakom fina arsberéattelse med mycket flum
men Notera att Keolis Sverige AB:s moderbolag “Keolis Nordic AB” under foregaende ar
fick aktiedgartillskott pa ca 132.000.000:- SEK fran “Keolis AS” ett statligt franskt foretag for

att klara “Keolis Sverige AB” fran insolvens...?



