"'Det ar Gver - alla med en halv hjarna forstar det"*

Det finns 6gonblick som i efterhand framstar som historiska vandpunkter. Detta kan vara ett
sadant 6gonblick. For ett par veckor sedan gick Australiens frisprakige gruvminister Martin
Ferguson ut i ABC Radio och forklarade ravaruboomen o6ver.

"Alla som har en halv hjarna forstar det", sade politikern

Kolpriset hade strax dessforinnan sjunkit till under 100 dollar - den lagsta nivan pa tre ar.
Jarnmalmen har rasat fran 220 till 80 dollar per ton och koks, som anvands vid stalproduktion.
VAD har detta med den svenska bussbranschen att géra?

Jag fastnade vid liknelsen med en halv hjarna och funderade hur man kan réttfardiga siffror som dessa?,

Notera att Keolis Sverige AB:s moderbolag “Keolis Nordic AB” under féregaende ar fick
aktiedgartillskott pa ca 132.000.000:- SEK fran "Keolis AS” ett statligt franskt foretag for att
klara “Keolis Sverige AB” fran insolvens...?

ARRIVA som &gs av DB (Deutsche Bahn) (DB) och Keolis/Veolia (SNCF) som slar ut
svenska smaforetagen och under alla ar har ingen reagerat i branschen? Varfor'?

Foreningen Sveriges bussresearrangorer har bett EU titta pd dumpningen pa den svenska
marknaden och héanvisar till flera EU regelverk som du kan ldasa nedan och i avslutningen
under rubriken LAGBROTT

” Altmark-domen”. Dar har EU:s domande instanser faststallt att bolag med statligt stod
maste uppfylla foljande fyra krav for att deras anbud inte omedelbart maste avvisas i
enlighet med EU:s riktlinjer;

1. Det foretag som far stod skall faktiskt ha alagts skyldigheten att tillhandahalla
allmannyttiga tjanster, och dessa skyldigheter skall vara klart definierade.

2. De kriterier pa grundval av vilka ersattningen berdknas skall vara faststallda i forvag pa
ett objektivt och 6ppet sitt.

3. Erséttningen far inte Overstiga vad som krévs for att tacka hela eller delar av de kostnader
som har uppkommit i samband med skyldigheterna att tillhandahalla allmannyttiga tjanster,
med hénsyn tagen till de intdkter som darvid har erhallits och till en rimlig vinst.

4 Nér det foretag som ges ansvaret {for att tillhandahadlla de allmadnnyttiga tjansterna i ett
konkret fall inte har valts ut efter ett offentligt upphandlingsforfarande som gor det majligt
att valja den anbudsgivare som kan tillhandahalla dessa tjanster till den lagsta kostnaden for
det allménna, skall storleken av den nodvandiga ersattningen faststéllas pa grundval av en
undersokning av de kostnader som ett genomsnittligt och valskott foretag som ar utrustat
med lampliga transportmedel skulle ha dsamkats. (N.B. Altmarkdomen avsag ett
lokaltrafikforetag. "Lampliga transportmedel” jamstalls i rattspraxis med "lampliga resurser”
i allmdn mening.)

Om inte samtliga fyra punkter ar uppfyllda handlar det om statsstod under artiklarna 107
och 108 EUF (87 och 88 EG).

Har skall man ha klart for sig att man maste kunna skilja mellan “olagligt” resp “lagligt
stod”.

”5tod som ges av en medlemsstat eller med hjalp av statliga medel, vilket snedvrider eller
hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna ett visst foretag eller viss produktion ar



ofdrenligt med den gemensamma marknaden i den utstrackning som det paverkar handeln
mellan medlemsstaterna. Enligt etablerad rattspraxis anses handeln paverkas av stod, som
hindrar foretag i andra medlemsstater fran att etablera sig pa den aktuella marknaden. Detta
innebar att dven stod till rent lokal verksamhet kan vara olagligt.”

Samtliga entreprendrer som utfor trafik for Lansbolagen med undantag av Nobina (!) arbetar
med bidrag i form av aktiedgartillskott fran statliga dgare = statliga medel.

Eftersom inget av de aktuella bolagen ”har alagts skyldigheter att tillhandahalla
allmannyttiga tjanster....” enligt ” Altmarkts-domen” sa ar de suspenderade fran att vinna en
anbudsupphandling.

Lansbolagen ar inte oskyldiga och medverka till att bryta mot gédllande lag och har vi bett
nagra juridiska trafikexperter utreda ifall man kan atala respektive ledningen for
Lansbolagen att medverkat till att sla ihjdl svenska privata sma foretag, sager Toni
Schonfelder som ar ordfdrande for foreningen Sveriges Bussresearrangorer. Lagen
(2005:590 kan du lasa mer om under punkt 5 nedan)

Trafikforetaget NOBINA har ocksa vént sig till EU fran sitt Finska dotterbolag dar statliga
storbolag ocksa dumpar. Nobina dr dock en bra kandidat att bryta mot artikel 102 (lis mer
nedan under nummer 3)

N4, vad innebar nu detta...?

Som jag antytt ovan sa forefines det bara ett fatal privata bolag som klarar kriterierna i

” Altmarkt”. Naval, da undrar Ni sakert; “Varfor har ingen 6verklagat de hittillsvarande
tilldelningsbesluten....... (e

Tja, ytterst enkelt svar. Samtliga inblandade har handerna djupt nere i syltburken. Alla
overlever enbart med statliga stod och Nobina &dr angeldgen att halla god min med svenska
lansbolagen. Och fraga dig hur BR skall kunna agera med samtliga som medlemmar? darfor
blir du som egen foretagare satt a sidan @n en gang.

LAGBROTT hur man dn vinder pa det hela

1) Det finns fler regler som forbjuder dumpning men for att inte gora det for tungt sa har
kommissionen fatt alla detaljer och vet vi att man satt igang omgaende och detta ar bra
sa ruskas marknaden om och det skaffas klarhet i hur langt dumpade anbud far
anvandas av lansbolagen som ar val medvetna om situationen

2) Arrivas, Keolis och Veolia verksamheter i Sverige ar direkt olagligt enligt EUF-
fordragets regel 107.1

3) Artikel 102 forbjuder foretag som har en marknadsdominerande stéllning att
missbruka denna stéllning. Dit kan hora till exempel underprissattning (dumpning) i
syfte att sl ut svagare konkurrenter. ( Dit hor Nobina i Sverige)

4) Koncentrationskontrollférordningen ger kommissionen rétt att granska och forbjuda
sadana som skapar eller starker en dominerande marknadsstallning som hindrar
konkurrensen

5) Lagen (2005:590) om finansiella forbindelser — transparenslagen; Nar staten eller

kommuner (in- eller utlandska) ger stod till verksamheter som konkurrerar med andra
foretag finns en risk att konkurrensen snedvrids. Blotta misstanken om att ett annat
foretag far statligt stod kan paverka konkurrenters bendgenhet att konkurrera och



investera. Det ar darfor viktigt att det & mojligt att granska hur allmanna medel
anvands i forhallande till verksamheter som moter konkurrens.

Nu &r bollen inom EU i rullning och har man begart in underlag fran olika foretag som agera i
alla mojliga EU lander. Gryningsraiden fran EU folket lar inte vara langt borta. Det har
samlats s& mycket material som dverlamnats till kommissionen att det inte lonar sig for
enskilda tjdnsteman tdmma sina datorer, risken blir istallet att man gor sig personlig skyldig
att "maorka” och sadant leder till stranga straff, det finns manga bevis for detta fran andra
branscher som synats.

Arriva, Keolis, Veolia "'Det &r dver - alla med en halv hjarna forstar det'



