Statliga bolag driver persontrafik med forlust
pastar Ragnar Norbéck koncernchef for NOBINA

Den danska regeringen har upptackt att det statligt 4gda tagbolaget har bedrivit
persontrafik i utlandet med underskott. Det géller det statliga DSB som i ett delagt
bolag har trafikerat Oresundstrafiken ibland annat Danmark och Skane.

Men danska staten ar inte alls &r ensam. | sjélva verket ar denna form av
konkurrens med oréttvisa villkor allfor vanlig.

Norska Nettbuss, dgt av NSB - Norges statligt d&gda tagbolag — har i manga ar
bedrivit kollektivtrafik i Sverige med underskott. Pa senare ar har man expanderat
till Iangvéga bussresor med bolagen Bus4 You och Go By Bus (tidigare
Safflebussen).

Denna blygsamma verksamhet har enligt egen arsredovisning skapat en

forlust under sina forsta tre driftar med ca 45 miljoner kronor och darmed kraftigt
forsvarat for privatagda bussbolag att kunna konkurrera.

Busslink/ KEOLIS kor till huvuddelen <ii all busstrafik | Stockholms lan och har
aven vunnit upphandlingar runt om | Sverige. Det &gs aV franska Keolis

som | sin tur har franska staten som huvudagare, via franska statens Jarnvagar
SNCF. Den som tittar pa Busslinks arsredovisningar for de senaste aren noterar att
marknadsmassig avkastning pa kapital inte har varit vagledande.

Arriva 4gt av tyska jarnvagen kor nastan héalften av all dansk busstrafik och ar det
fjarde storsta bussbolaget i Sverige. Fortaget 4gs av tyska statens jarnvagar,
Deutsche Bahn.

Verksamheten i Sverige gar med underskott. Till detta kommer kommunégda
bussbolag i exempelvis Helsingfors, Goteborg och Oslo som alla dragits med
betydande ekonomiska problem. For oss som dagligen forsoker konkurrera med
dessa skattesubventionerade bolag &r det en viktig signal att danska politiker nu tar
ansvar for att undvika daliga affarer och osund konkurrens. Fler borde félja det
danska exemplet och upphora med forlustaffarer.

Artikeln &r ett citat med NOBINA koncernchefen Ragnar Norback.

Toni kommentar:

Detta &r skriven 2011, vi har haft samma situation sedan slutet av 80 talet och alla var med
och delade upp kakan mellan sig &ven Nobina koncernen som ddépts om ett antal ganger nar
forlusterna blev astronomiska. Det har varit en otrolig resa sedan attiotalet med en kapital
forstorning som saknar motstycke i samhallet, detta har kunnat finansieras genom en kraftig
forsamrad sjukvard for att inte tala om aldrevarden och skolor vars underhall &r pa en skamlig
niva, hela det sociala systemet som nedrustades for att fylla halen i tillforseln av kapital till
kollektivtrafiken.

Dérfor blir Ragnar Norbdacks artikel inte mindre aktuell, den har bara passerat bést fore datum
med 20 ar!



Nar nu dock denna insikt sent a sider, kommer och kanske &r en ursékt till de egna for usla
resultat, och for facket att n6ja sig med mattliga 16nehdjningar, ja vad vet jag. Skélen till
dylika artiklar ar aldrig av en tillfallighet, de &r noggrant planerade for att passa egna syften.

Det hade varit enkelt att ha sympatier for Norbacks asikter om han inte sjélv varit en av
aktorerna som dragit ned en hel bransch bokstavligen i skiten. Det hade varit latt och sta upp
och appladera om man begérde en vitbok skriven av kompetenta fristaende ekonomer hur
vansinnig hela den svenska kollektivtrafiken ér, till vilken kostnad och konsekvensen av det
hela for ett helt samhélle. VVad ar det for ett pris vi fatt betala forutom en onddig stor
statsskuld och en &n hdgre hos landstingen, kommunerna men med bara en skattebetalare.

Varldens hogsta beskattning och sa slar sig manga for bréstet och tala om hur bra det gar for
Sverige, skulle alla andra lander i OECD haft samma beskattning som i Sverige sa skulle alla
lander inkl USA vara skuldfria medans vi i Sverige fortsatt hade samma enorma skuld.
Skillnaden ar bara att ingen regering séder om Malmo ens vagar komma med férslag som
innebar en beskattning som i Sverige varfér manga lander i EU anvéander Sverige som
skrackexempel och vi slar oss for brostet, hur nu detta gar ihop?

Det finns en tradition i Sverige att instifta kriskommissioner i efterhand, for att granska
vad som gick fel. Den har gangen borde vi gora tvartom: instifta en kriskommission for
Kollektivtrafiken omedelbart da den ddelagger uppat 40 miljarder arligen i rena
driftunderskott utan att ge nagot tillbaks mer &n att halla igang en massa ryggdunkande
inkompetenta manniskor sysselsatta.



