Kronika av Gunnar Lindstedt
Det finns en enkel 16sning pa SJ:s problem

Jag sitter pa taget och ar pa vag till Kalmar. Det snoar. Vita landskap seglar forbi i snoroken
utanfor fonstret och med en god bok &r det riktigt mysigt dér i kupévarmen.

Men SJ gillar inte vintern. Den senaste tiden har tagtrafiken i Sverige narmat sig
sammanbrottets grans. Nar jag dagen innan skulle in fran landet var taget helt sonika installt
och jag fick ta bilen. Nu kom X2000-taget visserligen i vdg med bara nagra minuters
fordrojning, men i Alvesta hade forseningen vuxit till 50 minuter och mitt anslutningstag hade
redan gatt. Jag skulle missa intervjun jag bokat och insag att jag borde ha tagit ett tidigare tag.
Men min biljett var inte ombokningsbar. Numera ar SJ:s biljettsystem som bingolotto och
priserna pendlar lika marknadsmaéssigt korrekt som pa elbdrsen. Att boka om en biljett &r en
flexibilitet som SJ i praktiken avskaffat, den flexibiliteten galler nu i stallet ankomsttiderna.

Bedrovad gick jag till restaurangvagnen och blev &nnu mer deprimerad av de
plastforpackade mackorna som legat dar sa lange att gurkan pa osten gjort brodet alldeles
blott. Pa vilket smastadsfik som helst skulle en sddan smorgas vara oséljbar, men har ska vi
acceptera ett utbud som mest liknar matdiskarna i det forna Osteuropa.

Vad jag forstar ar tagtrafiken nu sa anstrangd att minsta stérning far aterverkningar 6ver hela
landet. For nagon vecka sedan stéllde sig ett X2000-tag pa tvaren 6ver sex spar i Goteborg,
vilket stoppade trafiken en hel dag. | Stockholm blev det ocksa en dags totalstopp av en frusen
véxel. Och i Alvesta hor jag att trafiken soderut statt helt stilla, medan alla tag till Kalmar
stélldes in under hela I6rdagen.

Luttrade resendrer valjer anda taget, och inom nagra ar ar tagtrafik det helt dominerande
transportsattet nar brist pa olja radikalt minskar lastbilstrafik och privatbilism.

Anda tillats den massiva nedrustningen fortsatta. Orsaken till vinterns problem &r en alltfor
stark rationalisering, anser Hans Sternlycke som ar ordférande i Svenska Jarnvagsframjandet,
en lobbyorganisation som slass for att Sverige ska satsa 1 procent av BNP per ar pa jarnvag.
"Det gjorde Sverige fore forsta varldskriget och det klarade vi den gangen”, sager han. Men i
dag skapar SJ-direktérerna i stallet kortsiktiga vinster at staten genom att rationalisera bort
folk. Resultatet blir ett forsamrat underhall som pa sikt undergréaver hela jarnvagens
infrastruktur.

Regeringen tycks inte bry sig, och har bestamt att minst 50 procent av alla satsningar ska ga
till bilvéagar. Jarnvagen ska i stallet bli battre genom att ”konkurrensutsattas”. Banverket har
redan borjat. Féljden blev att fler tjansteman maste anstallas for att gora upphandlingar, vilket
visade sig kosta lika mycket som man tidigare sparat in pa neddragning av Banverkspersonal.



Just den personal som i dag behovs for att sopa rent véxlarna nu nér det snéar. Men det finns
en snabb och enkel 16sning pa denna personalbrist: utrusta Banverkets (och SJ:s) alla
tjansteman med snoskyfflar och sopborstar. Under nagra veckor kan alla hjélpas at och borsta
bort snon fran véxlarna och halla spar och vagnar rena. Dessutom kan en sadan utflykt i
verkligheten bli en viktig 6gontppnare for jarnvagens alla teknokrater som sitter vid sina
skrivbord och drémmer om hdghastighetstag och designade vagnar med diverse elektroniskt
tingeltangel. | stallet for det som vi verkligen behover: vettig persontrafik med bekvédma
stolar, trevliga restaurangvagnar, turtdthet, punktlighet och manga destinationer. n
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Toni kommentar:

Problemet &r inte annorlunda for lansbolagen, samma symtom, det har gatt fel med
kollektivtrafiken och alla &ndringar dar smapavar frodas utan ansvar for sitt handlande
satter spratt pa miljarder skattekronor arligen och alla tiger, det ar bast s, nar ratten
att kritisera har upphavts av medléparna av systemet.

Sverige ett land som sparat ut, pa mer &n ett vis!

Det Gunnar Lindstedt och alla andra debattérer glommer i sammanhanget ar att SJ till
faktum inte &ger nagra tag, man skéter underhallet, allt &r salt och sa hyr man tillbaks
dar skattebetalarna kollektivt garantera lanet mot amerikanska pensionsstiftelser och
nar lanetiden gick ut for nagra ar sedan nar (s) fortfarande var vid makten fanns det
inte pengar att l6sa in skulden varfor vi fortsatter hyra in vara” tag en andra gang som
redan var betalda av skattebetalarna. Mattet av all dumhet &r att vi fortsatt betalar
hyra for atskilliga lok och vagnar som &r skrotade. Banverket ar en
monopolverksamhet dar interna ”"maten politiken™ blivit en egen drivkraft, vad ar det
som kommer ur alla méten? Det som gléms ar att 30 ar (s) regeringar med stéd av
kommunister och miljo anarkister avrustat den svenska jarnvagen till en skamlig lag
teknisk niva. (nu minns ingen ur den réda alliansen nagonting) Den svenska jarnvéagen ar
ur spar, tacka GD Stig Larsson han som lurade inte bara regeringen utan hela samhallet
och skalet var att Sverige inte hade rad att satsa nagra pengar alls och da tog man fram
plan B dar man salde hela jarnvéagen for att inte oka den svenska statsskulden. Samma
sak har skett med Stockholms Tunnelbana och Pendeltagen.

Go natt Sverige! Det finns bara en 16sning, avreglera!



