"Lastbilsbranschen bar pa en tickande

111
bO m b och det berdr aven bussbranschen...

Lastbilsbranschen béar pa en tickande bomb i form av aterkdpsgarantier, sager
Scanias vd Leif Ostling.
Lastbilsbranschen bar pa en tickande bomb i form av aterképsgarantier. Det

sager Scanias vd Leif Ostling i en intervju med tidningen Ny Teknik.
Garantierna innebar att lastbilstillverkarna forbinder sig att kopa tillbaka lastbilar efter
en viss tid for en i forvag 6verenskommen summa.

Hoga aterkOpsgarantier ar ett satt att ta marknadsandelar, men samtidigt riskabelt
om konjunkturen faller.

"Vissa tillverkare har salt stora flottor med aterkopsgarantier i perioden 2005 till 2008,
de trillar in nu fran 2010 till 2012. Som det ser ut nu kommer de inte att kunna salja
de har fordonen vidare till det pris de koper tillbaka dem for", sager Leif Ostling till
tidningen.

Scanias vd vill inte namna vilka av konkurrenterna han syftar pa, men DAF, MAN och
Daimler-Benz anses ha salt manga fordon med aterképsgaranti, inte minst i
Osteuropa.

Leif Ostling sager vidare i intervjun att han ar saker pa att lastbilskartan i Europa
kommer att ritas om de narmaste aren.

"Efter en sadan har kris ar det naturligt att man far en omstrukturering. 2010 kommer
att bli ett valdigt kritiskt ar. De flesta tillverkare har levt pa "gammalt hull" under 2009.
Man har dragit ner produktionen och salt fran lager. Men det haller inte i ett ar till",
sager han till tidningen.

Pa fragan om han ser Scania i nagon ny konstellation, inte minst mot bakgrund av de
fornyade ryktena kring ett samgéende med MAN i ndgon form, svarar Leif Ostling:

"Vi sitter ju bada i en situation dar den storsta aktiedgaren ar Volkswagen. Men jag
brukar alltid hanvisa till att prata med Volkswagen. Det ar en agarfraga, jag
spekulerar inte".



Toni kommentar:

Leif Ostling tillhor Sveriges skickligaste foretagsledare som ar jordnéra och
finns allt som oftast pa verkstadsgolvet dar han far "inputt” fran folket som
star problemen néra och slipper fa silade rapporter fran kvartschefer som
forsoker framhéva sin egen ofelbarhet. Leif ser ingen ljusning, bara en strimma
hopp om ett battre 2010 som dock latt kan férandras om det intraffar som
redogdrs ovan.

Nu &r det inte bara lastbilar utan i hog grad dven bussar, det finns fa
storféretag som koper sina bussar, dessa leasas med service och
underhallskontrakt. Det ma passa civilekonomer utan kunskap dar allt handlar
om teorier. Praktiken ar en annan och forklarar varfor det star hundratalet
bussar pa verkstaderna i Sverige. Det finns ingen som bar ndgot ansvar, ingen
privat foretagare kan vara lika slarvig i sin yrkesutévning och det kan inte vara
svart att se sammanhangen mellan klyftan hur forbundet BR som styrs av fem
storbolag dar man hunsar med hundratalet sma busséagare. Vid en avreglering
kommer smabolagen kora ifran storbolagen och kritstreckrandiga
civilekonomer vars ekonomiska data-mallar fungera i en planhushallning men
inte i en fri trafik. Hoppet &r det sista som 6verger manskligheten.



