Rapport fran seminariet dar ar 2011 ar mojlig for en avreglering eller blir det en
omreglering av kollektivtrafiken genom en ny myndighet?

Seminarium onsdagen den 19 februari hade samlat ett stort antal personer fran
kollektivtrafiken i hela landet till Stockholm for att lyssna pa regeringens utredningsman UIf
Lundins utkast till forandring.

(se ocksa ledaren)

Det var ett bra arrangemang med manga forelasare som jag redogor langre fram.

Det jag saknade var klara ord hur allvarlig situationen &r inom den svenska ekonomin som
kraver langt gaende forandringar. Nu var det ett forsta mote dar atskilliga var kallade att saga
nagot men aterigen ingen som inser den allvarliga ekonomiska situationen Sverige ar pa vag
ini.

Jag saknar klara ord som exempel det aligger alla i det offentliga samhéllet att bidra med
sitt strd att minska statens kostnad™ det hade varit ett tydligt sprak men fanns naturligtvis inte
med i regeringens utrednings direktiv.

Vidare saknade jag att ’Kollektivtrafiken har ingen sarfunktion i samhallet varfér den skulle
motivera stora otympliga organisationer som kostar samhéllet stora pengar”.

Jag foretrader som vél kant for lasarna av detta Nyhetsbrev, ’Kollektivtrafiken kan avregleras
helt och déarmed spar man in miljarder till statskassan”.

Det som behdvs &r en begavad 6vergangsreglering sa vi slipper Taxi kaoset efter
avregleringen.

Det handlar om fyra avregleringar enligt min egen uppfattning:

1) Pendeltagen avregleras genom nya jarnvagsproppen? Som redan lagts pa is da
moderaterna inte vagar och Adelsohn lever loppan bakom kulisserna och skrammer
upp folket for avreglering och sa vill Adelsohn att allt skall vara som tidigare, fortsatt
monopol och moderaterna viker sig infor forvanade partikollegor. Det &r real politik.

2) Tunnelbanan upphandlas

3) Busstrafiken fri utan regleringar

4) Skargardsfarjor fri utan regleringar

Forslaget som utredningsmannen UIf Lundin tagit fram om anmaélan om tidtabells andringar
till en lokal myndighet ar mycket klokt om det kan ske med en enkel dator utan byrakrati.
Denna myndighet skall vara tillfallig fram till dessa att trafiken pendlar in sig for att darefter
avvecklas myndigheten senast efter 5 ar?

Fragor som utredningen stéllde till delegaterna: kursiv ar mitt svar

« Ar balansen ritt mellan marknadsoppning och resenarens behov? Séadant reglera
marknaden — liksom det finns otaliga livsmedelshallar, narbutiker med 6ppettider som
ar anpassade for kunderna.

« Arresenarens behov tillrackligt val omhandertagna? Resenarerna ar samma kunder
som tillats att valja i alla andra sammanhang tom rosta om karnkraften, och da far vi
utgd ifran att dom ocksa kan valja mellan vilket bussholag man vill resa med

« Ger modellen ratt forutsattningar for trafikforetagen att verka pa marknaden? Det
behdvs inga modeller lika lite som att det finns en myndighet som reglera flygtrafiken



o Ar kraven pa trafikforetagen ratt och rimliga? Vilka krav staller man pa flygtrafiken,
livsmedelshandeln, skoaffarer, kladbutiker?

« Vilken samhallsniva ar mest lamplig att vara lokal kollektivtrafikansvarig
myndighet? Kommun? Landsting/region? Region? Kommuner och
landsting/region gemensamt? Ingen enda politiker skall vara inblandad, svenska
folket ar full kompetent att vélja sjélv, 25 ar av planhushallning &r nog

e Vilka risker ser du i modellen och hur kan de omhéandertas? Antingen lever i vi i
ett fritt och konkurrensutsatt samhélle eller sa skall vi reglera och ge politiska
grupper mojligheten att sabotera den fria marknaden, resultaten i nuvarande
lansbolagen ar skrammande och trots att trafikeringskostnaden ékat mangdubbelt har
utbudet bara 6kat marginellt — det ar ett forodande resultat och ett enda stort
underkannande, daremot har kostnaderna mangdubblats under fa ar.

Jag citera
’socialministern Gustav Moller, som myntade den kloka devisen om att ’varje
skattekrona som anvands ineffektivt ar som att stjala fran_de fattiga™.

Svenska landsting och kommuner som dger lansbolagen fel anvander
skattebetalarnas pengar!

Sveriges ekonomi &r i nédlage enligt finansministern Borg och han borde veta battre &n
alla andra = Nu har ni chansen att avreglera som aldrig forr — det saknas pengar 6verallt
och en fortsatt reglerad kollektivtrafik innebar mindre pengar for varden, gar ut éver
aldrevarden, polisen och andra viktiga samhallsfunktioner. Kan detta rattfardigas med att
politiken skall ha med ett finger inom kollektivtrafiken och forsamra livskvalitén for hela
folket?

Det enda politiska krav man kan tillgodose &r att resendarer som kommuner och landsting
vill subventionera skall med en datastyrd biljett kunna resa med alla trafikféretag som
uppfyller vissa krav pa frekvens och att man kor alla dagar. Med detta har samhallet gjort
sitt och nu ar det upp till foéretagen att erbjuda sina tjanster i full frihet.

Kravet masta vara mindre skattepengar till bussresor, mera till sjukvard, skolor och omsorg

Att sluta omyndigforklara landets medborgare som dagligen tar beslut om mycket storre
fragor an priset pa en bussbiljett

Nu tvingas dven gamla inbitna monopolister erkanna att konkurrensen i andra branscher
inneburit sénkta priser och 6kad valfrihet for konsumenterna

Jag ar lika 6vertygad om att en mangfald av aktorer pa en avreglerad marknad innebér lagre
offentliga subventioner &n om man kor trafiken i ett monopolbolag. (upphandlar monopol a la
lansbolagen)

Den gamla monopolistens eviga klagan, som alltid beskriver nya aktorer i form av den
skada de skulle valla samhallet, men glommer att dom sjélva ar orsaken till en langt storre
skada som drabbar hela samhéllet.



Nagra av féredragen pa motet:

VD:n for resekortet holl ett foredrag, skickligt utan att namna en gang hur manga miljarder
man snurrat ivag och att hela verksamheten ar ett bevis pa hur 6verflodig den &r och borde
laggas ned omgaende. 2 miljarder pa ett nytt betalsystem som inte fungera, borde leda till
fangelsestraff for forskingring av skattemedel. Hela resonemanget att ha en central funktion
for biljettsystem ar forstaelig ur planhushallnings aspekt men helt 6verflodig i en fri ekonomi.

WSP

som gjorde berdkningar med data modeller, svaret ar skit in = skit ut. Det finns inte en siffra
som rétt eftersom man anvéander dagens lansbolagsstruktur som bas och mera fel kan man val
inte komma? WSP &r dnnu en av skattebetalarna finansierat verksamhet som bara borde
laggas ned, omedelbart. WSP = AB Statstrafik, en verksamhet ur tiden?

Resenarsforum

kunde beratta att resenarerna vill kopa biljetten pa bussen, det skall vara lyhord
efterfragestyrd trafik, LOU &r olamplig och negativ for resenarerna.

Det var nog mer &n en gang jag undrade om jag horde ratt, for var det inte forre VD for SLTF
Marta-Lena Schweiger som gjorde dessa uttalanden, las mer pa denna lank:
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=805&qg=schwaiger&ww=strong

Grattis Marta for omvandlingen och klarsyntheten, dessutom var det trevligt att fa halsa pa dig
i den nya rollen, tank s manniskor kan forandras och som en van politiker resonerade hon,
man forsvara det man foretrader, jodu!

Swebus, Jan Forsen

Inga fler utredningar, total avreglering, jaha Jan, varfor agerade man inte tidigare genom BR
istallet for att lata 3 vd:ar springa at fel hall och den siste Anna Gronlund maste vél i all
vanlighet ha missat vad det hela handlar om?

Veolia, Tomas Wallin

Som konstaterade efter bara en kort tid som VD att ingenting har hant sedan 60 talet,
resendrer skall betala mer, produktionsorienterad skall &ndras till kundrelaterad.
Man skall anvénda sig av bolagets internationella erfarenheter.

Vi som bransch maste vakna upp! Min fraga: Hur vacker man dom doda?

VTI genom Linda Jonsson = planhushallning?

Det var som att lyssna pa foredrag om kollektivtrafiken fran, 60,70,80,90 talet och nu 2009
och man inser ingenting utan ser bara problem med en avreglering.

VTI &r annu en verksamhet som borde laggas ned och darmed bespara skattebetalarna manga
miljoner kronor arligen.

1INO_V

Dider van de Velde &nnu en expert pa att hitta uppdrag fran det allménna och beratta om hur
det ser ut i England. Med fullstandig fel utgangslage, Thatchers avreglering skedde pa grund
av att den engelska staten var ndrmast bankrutt, med andra ord som snart i Sverige om inget
radikalt gors, for Thatcher stod valet mellan att ha mer pengar till sjukvarden eller kasta mer
pengar i ett bottenlost svart hal som heter kollektivtrafik.



Premiarminister Thatcher valde att privatisera med kort varsel, ur kaoset som uppstod véxte
det fram flera borsbolag, First, Arriva, National, Stagecoach och har England aldrig haft en sa
valfungerande busstrafik som efter revolutionen. I 6vrigt var det inte mycket mer att tilldgga
eftersom allt han sa var ratt. Sammanfattningsvis konstaterade han att dagens svenska trafik
inte dr avreglerad att den lever under ett upphandlingsmonopol, som &r kostsamt for
samhéllet.

Eftersom han vill ha fler uppdrag far jag formoda och halla foredrag sa var han véldigt fin i
kanten, dar man bara kunde konstatera att SL ser ut som London transport. Resten far ldsarna
gissa sig till, SL ensam forintar merparten av alla skattepengar till kollektivtrafiken i Sverige.

Kommentarer i vimlet:

Branschen &r mogen ta ansvar!

Nu har vi hyllmeter istéllet for person km
Koll framat = Koko eller var det tvartom?
onskemal inga fler utredningar

Ordet ar fritt talade svensk kollektivtrafik Charlotte Wareborn Schultz, som inte forstatt
mycket av vad utredningen och konsekvenserna darav gar ut pa, ar det ingen som kan ge
henne en snabb uthildning dar man visar pengaflodet fran den enskilde skattebetalaren till
hennes egen 16n och hela systemet med lansbolagen?

Sa stallde sig BR Anna Gronlund upp och menade att BR:s medlemmar ar beredda att skota
den svenska kollektivtrafiken? Detta uttalande uppenbarade tydlig att hon arbeta for Veolia,
Swebus och vem mer? Jag ringde upp ett 20 tal betydande privata foretag och fragade om
dom hade en aning om vad Anna utlovade, fa hade ens forstatt vad utredningen gar ut pa.

Deltagarna pa seminariet var till 95% sadana som avlonas av skattebetalarna, fram till lunch
var alla med, efter lunch hade ca 25% forsvunnit for att fram till kaffet minska ytterligare och
sista timmen har det halvtomt. Vara representanter som betalas med vara skattepengar visade
an en gang den personliga disciplinen, kul att resa till Stockholm, ta ut traktamenten, och gora
vadda pa eftermiddagen pa ett mote som mojligen betyder en stor forandring for hela
samhéllet.

Eller sa har man redan insatt att man far sparken och soker nya jobb?

Moderaten och landstingsradet Christer G Wennerholm &r stolt 6ver att vara ordférande
och chef 6ver chefen Ingemar Ziegler pa SL. Inte ett ord om att avregleringen ar valkommen,
utan istéllet inlindade ord som innebadr att allt egentligen ar bra som det &r. Och att man skall
inte sla sonder fungerande koncept. Jaha baste Christer da ar du annu en moderat som vander
kappan sa snart man sitter pa maktens stol och forblindas. Du har en god kompis i UIf
Adelsohn som alltid varit emot varje form av avreglering och darfor fatt den ena utndmningen
efter den andra av socialdemokraterna, for att bevara och inte forandra. Med sadana kompisar
behover Sverige inga yttre fiender. Moderater som ligger ndarmast Ohly &r ratt spannande, man
kan undra om dom orka se sig sjélv i spegeln varje morgon.

Som avslutning kan jag forsta att UIf Lundin med medarbetare inte vaga hanga ut sig langre,
att inratta lokala myndigheter som skall 6vervaka tidtabeller later som en ny svulst som snart
skapar egna regler = andamalsglidning, som reglerar och hindra fran konkurrens. Det &r
sakerligen politiskt gangbart att Lansholagen far ett nytt namn 6vervakningsmyndighet.



Gonatt Sverige, det har inte natt fram till merparten av invanarna hur illa det ar stallt, och om
inget under sker maste regeringen ta till yxan och sla vilt omkring sig och da blir det inga
mjuka fall. Synd att detta scenario inte kom fram tydligare.



