Volvo PV: "ViI ska bli ledande
iInom eldrift"

Volvo PV:s nye vd Stephen Odell sticker ut hakan i vad Dagens Industri kallar for en "elchock". "Vi ska bli
ledande pa eldrift inom premiumsegmentet"”, sager han till tidningen.

Det ar elhybrider som galler i framtiden.

Bilar som laddas direkt fran elnatet.

| alla fall om man far tro Volvo PV:s vd Stephen Odell, som réaknar med
att biltillverkaren fattar beslut i fragan "inom nagra manader".
Utvecklingen ska nu snabbas pa.

Amerikanen Stephen Odell har nyligen presenterat en rad
framtidsprojekt for Fords hogsta ledning.

"De ar mycket viktiga och tillfér Volvo PV varden i framtiden. Det var lite
diskussion om pengar, mer om det var ratt produkter och ratt tajming.
Vara projekt fick ett helhjartat stod", sager han till DI.

Den svenska profilen ska behallas, sager Odell, som tillagger att
forskning och utveckling aven fortsattningsvis kommer att bedrivas i
Sverige.

Ny miljobilsdefinition hot mot etanolbilarna

Regeringen forbereder en radikalt forandrad miljobilsdefinition anpassade till
kommande EU-regler. Forslaget kan drabba bade den svenska bilindustrin och
alla de svenskar som ager en miljébil med E85 i tanken.

Sverige har hittills haft en fér Europa unik lagstiftning for vad som far kallas
miljobilar. Den ar anpassad till den svenska bilindustrin med en hég andel stora och
motorstarka bilar. Genom att kéra pa E85, med 85 procents inblandning av etanol i
bensinen, kan dessa bilar klassas som miljobilar. Trots att flera svenska miljébilar
slapper ut stora mangder koldioxid.

Envisa rykten inom alliansen gor géllande att regeringen nu forbereder en ny
definition som radikalt férandrar spelreglerna. Det ar en anpassning till kommande
EU-regler som vantas presenteras i hést och beslutas i EU-parlamentet i april 2009.



Utgangspunkten ar det forslag som kommissionen presenterade i fjol. | korthet
innebar det att miljobilar klassas enbart utifran hur mycket koldioxid de slapper ut,
inte efter bransle eller val av teknik. Fran borjan sattes malet till 120 gram koldioxid
per kilometer redan fran 2012, alltsa langt under vad de svenska miljobilarna slapper
ut.

Inga detaljer har &nnu sipprat ut fran EU-kommissionen som i host presenterar ett
skarpt direktivforslag. Séakert ar dock att kraven kraftigt luckras upp i forhallande till
det ursprungliga férslaget. Motstandet har varit hart. Inte minst fran Tyskland med
BMW, Mercedes Benz och Porsche-agda VW-koncernen. Darfor vantas
overgangsregler som ger tillverkare av stora bilar rimlig tid att stalla om. Det blir i s&
fall en raddning for Volvo och Saab da det tar flera ar och manga miljarder kronor att
utveckla nya bilar.

Att Sverige kan behalla egna regler for miljobilsklassning ar uteslutet. EU-
parlamentets beslut galler hela unionen. Det enda svensk bilindustri och svenska
politiker kan gora ar att delta i lobbyarbetet. Uppgifter sager att aven svenskarna varit
mycket aktiva i Bryssel.

EU har svangt i synen pa etanol under de senaste aret och tongangarna ar idag mer
negativa. Det beror dels pa mycket hoga kostnader fér subventioner, dels pa den allt
hardare miljokritiken. En strid strom av vederhéaftiga rapporter om biobranslen har
kommit de senaste aren som handlar om regnskogsskovling, jordférstéring och
energikravande processer som sammantaget kan ge stérre utslapp av vaxthusgaser
an bensin.

Den senaste presenterades i forra veckan av Varldsbanken. Dar havdas att
biobranslen svarar for hela 70-75 procent av de 6kade varldsmarknadspriserna pa
mat. De framsta bovarna ar USA och EU som satsar hart pa etanol ur majs och vete.
Forlorare pa att etanolundantaget forsvinner ar de svenska biltillverkarna som
satsat hart pa E85 och anvant det effekttaliga branslet till att ta ut fler hastkrafter ur
motorerna.

| juni gjorde DN en genomgang av alla da tillgangliga miljobilar med undantag for
gasbilar. Alla modeller som klarade gransen 120 gram koldioxid per kilometer ar
smabilar med framst diesel- men aven bensinmotorer. Ingen E85-bil kommer ens i
narheten. De slapper ut fran 167 till 251 gram per kilometer. Varst i genomgangen
var en Saab 9-5 automat.

Forlorare ar ocksa agare av E85-bilar som riskerar att se vardet pa sina fordon
sjunka kraftigt narmaste aren om inte regeringen kan presentera mycket generésa



overgangsregler. Vem vill kopa en stor bransleslukande miljobil om den inte langre
ger ekonomiska formaner och om miljényttan ar ifrdgasatt?

Den svenska miljobilsboomen har framst drivits av stora ekonomiska morotter.
Privatkoparen far 10 000 kronor i handen som en premie. Den som kor tjanstebil far
20 procents rabatt pa féormansvardet. Allt fler kommuner erbjuder gratis parkering for
miljobilar. Och i Sveriges biltataste region slipper miljobilarna trangselskatt.
Sammantaget kan det bli mycket stora pengar.

Rakna med att dessa morotter successivt tas bort och istéllet ersattas med palagor
pa dem som kor bilar som inte uppfyller kraven. Exempelvis genom hogre
fordonsskatt. Varfor premiera miljobilar nar EU-kraven forutsatter att alla ska kora
miljobil i framtiden? Hellre straffa den som inte goér det.

Trangselskatt. Ett forsta steg kan tas av finansminister Anders Borg redan i ar.
Finansdepartementet slappte nyligen ett forslag om att miljobilar som kdps fran
januari 2009 ska tvingas betala trangselskatt. Dagens miljobilar och alla som képs
fram till sista december 2008 ska fa behalla skattebefrielsen fram till utgangen av
2012. Men miljobilar som byter agare 2009 — 2012 ska tvingas betala trangselskatt.
Det officiella motivet ar att miljobilarna blivit s& manga att stockholmstrafiken snart
kan vara tillbaka pd samma niva som fore trangselskatten. Med liknande motiv har
den socialdemokratiska ledningen i Goteborg dragit ned pa mojligheterna att
gratisparkera for miljobilar.

Elhybrider. Den plotsligt uppflammande entusiasmen for laddbara elhybridbilar i den
borgerliga regeringen ska ses i ljuset av det kommande miljébilsforslaget. Man har
insett att etanolbilarna inte kommer att fa en graddfil. For att leva upp till harda
utslappskrav kravs andra lésningar. Hybridbilar far dessutom grént ljus av alla
miljdorganisationer om elen produceras miljovanligt.

Toni kommentar:

fragan ar om det ar 2 i tolv eller 20 6ver...Volvo som har bromsat snackat skit och
tagit emot miljarder i bidrag och nu nar kunder struntar i era sagor da inser
ledningen att hybridbilen med en gang vatgas bilen som steg tva.

Det ar sa man blir forbannat — da det drabbar sa manga hyggliga personer som offrat
sitt liv pa Volvo och sa det har.



