Staten tar inte sitt ansvar for infrastrukturen

Anser Sveriges Kommuner och Landsting

Det saknas mangmiljardbelopp till Sveriges eftersatta vag- och jarnvagsnat. Systemet for hur
vagar och jarnvégar planeras, finansieras och byggs ar ohallbart och maste ses dver grundligt.
Pa ett seminarium i Almedalen pa mandag presenterar vi en forskningsrapport och enkatstudie
som visar att det ar dags att satsa stort pa vagar och jarnvagar och att se éver ansvaret for
infrastrukturen.

Sverige har stora problem med transportinfrastrukturen: otillrackliga statliga anslag,
tveksamma finansieringsldsningar, fordyringar, forseningar, trangsel, stérningar i trafiken och
onddiga utslapp.

Det ar problem i alla delar, fran planering till finansiering och sjalva genomférandet av vag-
och jarnvagsbyggen.

Staten har under manga ar eftersatt investeringar och underhall av jarnvagar och végar.
Vagverket och Banverket uppskattar behovet av investeringar i infrastruktur till cirka 250-275
miljarder kronor vardera fram till 2013, det vill sdga sammanlagt mer an 500 miljarder. De
statliga anslagen tacker endast cirka 40 procent av behoven.

Det ar tydligt att staten inte tar sitt ansvar for transportinfrastrukturen och att det darfor
behovs en grundlig utredning om framtida ansvar och finansiering.

Nya losningar krdavs. Sveriges Kommuner och Landsting, SKL, har darfor gett Statens vég-
och transportforskningsinstitut, VT, i uppdrag att titta pA maéjliga alternativa modeller for
ansvar och finansiering av vagar och jarnvagar.

En enkatstudie har genomforts dar kommuner, landsting och regioner démer ut dagens
planerings- och finansieringsmodell. Rapporten om ansvarsmodeller presenteras i sin helhet
pa vart seminarium i Almedalen idag, men vi kan hér pa Brannpunkt presentera delar av
rapporten:

o Det finns flera fordelar med att flytta ansvaret for finansiering av investeringar av det
regionala vagnatet fran staten till respektive region. Da skapas en renodlad tredelning
av ansvaret stat - region - kommun, narheten till medborgarna forbéttras, liksom
effektiviteten och problemldsningen. Dessutom skapas forutséattningar for sam-
ordningsvinster mellan planering for bostader, service, naringsliv, kollektivtrafik och
infrastruktur, vilket &r bra ur miljésynpunkt.

Den statliga infrastrukturen &r en vinstaffar for staten. Staten tog 2005, fore den
senaste tidens kraftiga bransleprishdjningar, in cirka 46 miljarder i olika skatter och
avgifter fran vag- och jarnvags- trafik. Samtidigt avsatte staten bara 30 miljarder
kronor till investeringar, drift och underhall av vagar och jarnvagar.

Kommuner, landsting och regioner bér kostnader i samma storleksordning som staten;
kommunala vag- och gatunatet kostar drygt 10 miljarder per ar och kollektiv- trafiken
kostar arligen narmare 20 miljarder kronor.



Det &r via bransleskatten staten far in mest intakter fran trafiken. Intakterna fran
vagtullar och avgifter & blygsamma. Inte ens i tatbefolkade Iander med stor
transittrafik uppgar vagtullar och avgifter till mer an nagra enstaka procent av de
intakter samhéllet har fran trafiken.

Forutsattningen for en ny ansvarsfordelning for finansiering av regional transportinfrastruktur
ar att regionerna far del av skatte-intakter fran vagtrafiken.

*De flesta resor ar lokala och regionala. Narmare 80 procent av alla resor startar och slutar i
samma kommun. Medan flera av vara grannlander har gett stort ansvar och inflytande éver
vagnatet till den lokala och regionala nivan utmarker sig Sverige med ett stort statligt ansvar
pa drygt 70 procent

| Holland, Danmark och Tyskland ar daremot statens ansvar bara 2,5 procent, 15 procent
respektive 23 procent.

Var slutsats &r att det finns manga férdelar med att 6ka kommuners, landstings och regioners
ansvar och inflytande 6ver véagar och jarnvégar sérskilt nar det géller det regionala vagnatet.
Var enkét- studie visar att kommuner, landsting och regioner ar positiva till ett 6kat lokalt och
regionalt ansvar forutsatt att detta kompenseras ekonomiskt.

Att den som ansvarar for regional utveckling ocksa ska ha inflytande 6ver den regionala
infrastrukturen &r avgorande for tillvaxt, véalfard och god miljé. Nar hela Sverige ropar efter
nya investeringar och en fungerande planeringsprocess ar det hog tid for regeringen att snarast
kraftigt Oka anslagen till vagar och jarnvéagar samt tillsatta en utredning for att 16sa dagens
problem.

Det ar dags for Sverige att ta sig fran botten till toppen bland lander i Europa som satsar pa
transport-infrastrukturen.
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Toni kommentar:

Nar dryga 60 miljarder kronor arliga bidrag inte récker langre da galler det att hitta
nya infallsvinklar, inte ett ord fran krav maskinens foretradare om alternativa
I6sningar, hur man kan spara in pengar, flytta om pengar hur man kan avveckla olika
monopol som drénera samhallet pa pengar. Det enda man kan komma pa &r att vi maste
ha mer pengar, sa enkelt, och sa skall vagtrafiken bidra med mera vilket innebar mera
skatter och sa kraver man i andra artiklar mera pengar till lansbolagen och det handlar
alltid om samme skattebetalare som redan betalar varldens hogsta skatter samtidigt
som pengarna inte racker till en fullgod sjukvard, dldrevarden ar rena skandalen pa
manga hall, samhaéllstjanster som polis och forsvar draneras pa pengar for att
landstings och kommunal politiker fortsatt skall slésa ohejdat.

Till slut, att Sverige kommit pa efterkalken aven inom infrastrukturen och detta har
skett sedan 70 talet dvs under en tid av 40 ar med socialdemokratiskt styre, limar



Reepalu var du med din kritik under alla dessa artionden? Ar det en upptack forst nar
Alliansen sedan 2 ar skoter regeringsmakten?

Vem tar fram storslaggan?



