Sikas chockterapi ar inte ratt medicin — istallet annu
en irrfard som sa ofta anser Toni Schonfelder

Sika, Statens institut for kommunikationsanalys, kan man pasta ar mastare pa att spa
fel — utan konsekvenser samtidigt som man fortsatter lansera prognoser som kunde
komma fran regimen i Nord Korea, isolerade prognossr utan dessa passa in en
helhet. Sika drar slutsatsen att bensinpriset maste dubblas inom tolv ar for att
Sverige ska klara EU:s krav néar det géller koldioxidutslappsmalen. Vad SIKA missar
ar att om 12 ar kor nerparten av all fordon med vatgas med 0 utslapp varfor SIKA
rapporten ar annu en irrfard, syftet med detta? Sika-rapporten foreslar en
bensinprishéjning till 27 kronor litern, justerat efter inflationen med hanvisning till att
det kravs sma prisstegringar for att fa ner bilakandet. Bilen &r viktig for manga som
vill f& ihop livspusslet, allra sarskilt for dem som bor i glesbygden och férorten med
begransad kollektivtrafik. Sika féreslar en chockhojning for att minska -
bensinférbrukningen, utan att komma med forslag pa hur eller vad det ska ersattas
med.

Forst och framst ar 27 kronor en stor 6kning for medelinkomsttagaren, foljden av
hogre bensinpris blir att folk undviker diverse aktiviteter. De senaste arens pris-
utveckling pa bensin och diesel har varit rekordartad, pa grund av hojda skatter. Men
det har inte minskat manniskors benéagenhet att anvanda bilen i stort.

Amerikanska tankessmedjan The Cato Institute havdade i en rapport forra aret att det
inte alls &r nagot fel pa bensinpriset i USA salunda, med hanvisning till
priselasticiteten. Men aven i Europa kor vi, trots 6kade priser, vilket gor att vilket pris
som helst egentligen kan sattas vilket naturligtvis ar fel eftsersom stora lander som
Italien, Frankrike och inte minst Tyskland nu har ett sddant tryck pa sig att
vatgasbilen forceras fram med tillhérande infrastruktur och i ett kortare perspektiv
fundera alla landers regeringar (utom Sverige naturligtvis) pa vilket satt man kan
avlasta bilisterna, forslag som okade avdrag i sjalvdeklarationen, minska momsen pa
bréansle, férslagen ar flera. Skillnaden till Sverige ar att mna tar till sig kritiken och att
fordonsindustrin har klara branslecell/vatgas drivna bilar, men nu saknas
infrastrukturen efter irrfarden med Bio och Etanol brénsle utflykten som kostat
skattebetalarna narma hundra miljarder kronor i Europa med konsekvensen att vi
skapat svalt, 6kade utslapp med Etanolen och misér i utvecklingslanderna dar man
istallet for vete odla sockerrér for Etanolen, det kunde inte bli varre.

En annan undersdkning som publicerades i den ansedda engelska tidskriften "The
Economist” forra aret styrker Cato Institutets slutsatser men med tillagg for en viktig
fotnot, namligen att méanniskor tenderar att &ta sdmre mat om bensinpriset stiger.
Bilen ar oumbarlig for manga i ett modernt samhalle. Man sparar in pa annat istallet.
Politikerna i Europa tycks tro att alla problem kan I6sas med hojda skatter. Manniskor
behover kunna aka bil och skall dessutom gora det utan att for den skull &ta samre
mat for att ha rad. Alla transporter, vare sig det sker med diesel-, bensin-, etanol-,
eller biogasdrivna transportmedel bidrar med utslapp alla &r ndmligen fossila
branslen. Darfor finns det inte en I6sning pa miljoproblemen utan troligen &r det bast
om flera olika typer av drivmedel anvands, samtidigt som man paskynda vétgas
bilens utveckling med 0 utslapp, dar vi i Sverige har utslapp fran industrin som enkel
kan omvandlas till vatgas och vi har med en gang bransle for dryga 2 miljoner bilar till
en kostnad for dryga en krona motsvarande litern. Men vi skall ocksa vara klara 6ver
att vi stbter oss med stora ekonomiska krafter inte minst med statens egna foretag
Vattenfall som ensamt skitar ned 50% av all Co2 i Sverige men sadant vill vi inte



lyssna pa.

Bilen behdvs och malet far inte vara att eliminera bilen utan att ersatta
dieseln/bensinen med béttre bransle vilket EU, Kalifornien, Japan, Kina redan pekat
ut ar vatgasen, frdgan ar nar en svensk politiker ta till sig kompetensen som finns i
varlden och inte basera sina beslut pa inhemska lobbygrupper med statens foretag
som gar i braschen och vilseleder hela landet.

Det grundlaggande problemet &r att Sikas chockterapi inte bara slar hansynslost mot
privatbilismen utan den far ocksa omfattande negativa ekonomiska konsekvenser pa
ovriga samhallet. Kedjeeffekterna kan komma att bli ytterst brutala.

Utan bilen stannar Sverige, sags det. Ingen vill givetvis att Sverige ska stanna.
Kollektivtrafiken skall inte fordubbla sitt resande med nya tvangspalagor, den skall
konkurrera om sina kunder som vilken annan produkt som helst och sa lange
kollektivtrafikens bussar kors pa fossila branslen som fortsatt slapper ut Co2 sa skall
samtliga organisationer som driver kampanjer som &r rena desinformationen halla
kaften och se till att man bli bast i klassen pa kommersiella grunder.



