1)

Media - Slaget mellan ’Busstidningen och Res och trafik- Forum”
http://www.busstidningen.se ----- http://www.rt-forum.com

Tidningen res trafik forum har gett in sig pa den av Busstidningen totalt beharskade
marknaden med ett annonsblad fast mycket tjusigare dar busstidningen sedan artionden ger
ut en arlig matrikel for bussresearrangorerna i norden dar svensk turism presentera sin
marknad.

Tidningen res & trafik forum har vél sneglat pa denna produkt och i sin iver att vara storst
gav man sig pa denna lilla men val s& I6nsamma marknad varfér man skulle ge ut ett eget
annonsblad, tjusigt det ocksa. Resultatet ar allt annat &n lysande, man kan ocksa pasta det
blev en flopp trots TS statistik och andra hokus pokus argument. Res & trafik forum &gs sedan
nagra ar av Mentor Communication ett ekonomiskt sorgebarn men darom mer langre fram.
Mentor Communication drivs av en drillat VD som har total koll pa det mesta och med det
nedslaende resultatet som res & trafik forum presenterade far man férmoda tog VD:n Mikael
Heinig kontakt med Bjarne Willmarsgard

Men innan vi fortsétter med denna sapopera kan du lasa lite om bakgrund & fakta for dom
som inte minns eller har bakgrundskunskap.

Den svenska kollektivtrafik branschen inom media har minsann inte varit fri fran dramatik,
det var Liber press som tog 6ver oftast av ekonomiska skal nar det var helt enkelt for manga i
den lilla bransch som kollektivtrafiken &r, vi hade ett tag som mest 4 busstidningar + 1
blandat buss och akeri och snart brét sig Ulo Maasing och Gunilla ut fran Liber koncernen
varfor man startade upp den mycket framgangsrika tidningen trafik och res forum.

Innan detta skedde sa hade Liber forlaget tagit andra buss & akeri tidningar med kéanda namn
som Ulo Maasing, Gunilla Hagberg, Lars Axel Lundblad, Karin Bostrom, Thomas Johansson,
Torsten Hallberg och fler.

Nér forlusterna var ratt besvarande for Liber forlaget letade man en képare dar Mentor
Communication kom in i branschen som for 6vrigt har ett 24 tal olika branschtidningar.
http://www.mentoronline.se/iuware.aspx?pageid=3194

Bolaget har fem huvuddgare. Dessa ar Mikael Heinig, 3I, Talentum Sweden AB, Svenska
Massan och IDG (International Data Group).

Vad kommunalagda Svenska Méssan har for intresse att vara delagare skall jag ta reda pa
speciellt efter att verksamheten Mentor Communication 2004 hade ett minus pa éver 10 milj
och 6 milj ar 2005.

Mentor Communication http://www.mentoronline.se/iuware.aspx?pageid=3194 &r en
konglomerat dar man forvarvade efter ett tidigare forkops avtal den av Ulo och Gunilla
startade tidnings forlaget Res och Trafik Media i Stockholm AB.

Maasing med sinne for god marknadsforing valde snabbt att kalla sin tidning for Nordens
ledande Busstidning. En sanning som kanske boérja blekna, det var nog en tid sedan som man
med hedern i behall kan pasta att man ar den ledande tidningen i Norden.

| vart fall inte till upplaga, och i vart fall & man langt ifran i antal besokare pa tidningens
webbsida som &r riktig begrénsad. Att man sedan hanvisa till TS kontrollerad upplaga ar lika



mycket nys som att kréva att bussbolagen skall 1SO certifieras, humbug och en avledande
mandver i konsten desinformation.

Ulo ar en mastare i att inte bara gora bra tidningar han var en férnyare pa radio Stockholm
och det ar nog fler an jag som saknar honom dér. Men ndr man séljer sig till SLTF och BR
séljer man samtidigt sin frihet och sin sjél.

Resultatet blev en tidning med artiklar som tillfredsstallde kanslierna SLTF och BR som
forser sina medlemmar med tidningen som husbondens rost. Det blev branschen "PRAVDA”
Allt vél tillrattalagt och annonspengarna strémmade in.

Min asikt &r dock att man i arlighetens namn skriver att man ar husbondens rost och inte ge
sken av att vara nagot annat.

Darfor far du aldrig lasa nagot som indirekt eller mera direkt kritisera, ifragasatter SLTF ej
heller BR som lider av en oduglig styrelse och en lika oduglig VD som visserligen i dagarna
gar i fortidspension.

Du laser aldrig ett ord om varfor BR har i alla sakfragor samma asikt som SLTF som inte bara
krasst ar en motpart utan ar SLTF:s maktansprak som leder till BR:s medlemmarnas konkurs
eller daliga ekonomi!

Vad det ar fraga om ar en journalistisk bottennotering som man bara finner i forna oststater
och nya Ryssland, att du Ulo skulle ramla ned i denna félla kunde val ingen tro, men for
pengar saljer sig manga, det har vi dagliga bevis pa i samhéllet.

Res forum omsétter ca 13,5 milj och vinsten ar 4,6 milj ar 2005 resultatet fran 06 finns annu
inte publicerat. Det finns dock ett stort glapp i koncernen pastar man att det finns 8 anstallda
och pa trafik forum att det finns 3 anstallda? Omsattningen fran buss tidningen resor & trafik
utgor endast en del och resten fran andra verksamheter vilket inkludera diverse bocker for BR
och SLTF.

Med 3 anstallda ar avkastning dryga 60%

Verksamheten ar anda bara klassat som M2

Agaren Mentor Communication AB omsatter 85 milj och hade en forlust pa 6 milj kronor har
darutéver en verksamhet i Helsingborg med en mindre forlust.

Ar det sé att agaren satter press pa Trafik forum for att tacka upp sina hal? Mentor
Communication har en samlat forlust fér 2004 och 2005 pa dryga 16 miljoner hur stor
forlusten ar for 2006 finns annu inte tillgangligt hos PRV.

Konkurrens ar bra och i kampen om upplaga har man nu ett erbjudande for 10 nr for 150
kronor vem kunde tro detta for oss som betalar det femdubbla?

-0- -0- -0-

Tidningen bussbranschen

Forlaget Bussbranschenbw AB omséttning 3,2

milj 2006 vinst 440.000

AAA Kklassat M1

| resultatet ingar branschens Nordeuropas storsta Bussguide som levereras till Nordens
samtliga bussresearrangorer.

| senaste numret nr 2, 2007 berattar Bjarne Willmarsgard om sin syn pa media slaget om dom
svenska bussresearrangorerna las pa denna pdf fil
http://www.toni-schonfelder.com/pdf/20070521-1-2.pdf




Tidningen Bussbranschen har liksom trafik forum 2 eldsjélar, det &r redaktoren Bjarne
Willmarsgard och Lena Nilsdotter som snart blir prastfru om ryktena pa byn ar sanna.
Bjarne har sin buss bakgrund fran Svensk Omnibustidning som var bussbranschens eget
utslatade forum dar &ven Ulo Maasing och Gunilla Hagberg var aktiva. BR forbundets
standiga brist pa pengar gjorde att tidningen las ned och Bjarne startade upp tidningen
"Busstidningen”. Borjan var svar som alltid och tidningen kom ut i svart vitt med endast ett
fargomslag. Branschen ar namligen valdigt liten och annonsorerna &r inte sa manga dom
heller. En hélsosam konkurrens uppstod nu mellan den stétta tidningen res & trafik av SLTF
och BR och tidningen busstidningen, det blev 2 olika profiler som gjorde bada lasvarda.

Fran att varit den lilla tidningen ar Busstidningen idag i vart fall en lika stor tidning och vilken
som lases mest far vi nog aldrig reda pa.

Den hogst IT teknik ointresserade Bjarne nagot han har gemensamt med Ulo insag dock i
relativt tidigt skede att Internet ar viktigt och rétt anvant ger det dagsfarsk information och lite
skvaller och annat som engagera l&sarna.

Det ar viljan, intresset och engagemanget som satter granserna.

Nér jag borjade géra matningar med verktyget Alexa.com vilket &r varldens mest ansedda
maétverktyg och dgs av giganterna i USA. Jag gjorde det for att se hur branschen ligger till rent
generellt snabbt kunde man se att Bjarnes engagemang gav utdelning varfor lasarna strommar
till http://www.busstidningen.se och http://www.rt-forum.com efter atskilliga ar pa natet
fortfarande ligger i bakvatten ibland till och med utanfér matningen vilket ar ett klart
underbetyg.

Ulo har dock uttryckt att hans egna matningar visar nagot annat och protesterat nagra ganger,
det &r alltid tungt att fa veta att det man gor, inte ar tillrackligt. Jag har skrivit till Ulo flera
ganger och tipsat att dom laga besoksvardet kanske beror pa att man bara publicera
Pressreleaser mojligen inte &r vad lasarna vill 1&sa?

Busstidningen ar fortfarande efter alla ar ingen god affar, kanske det beror pa att annonsérerna
tror att man nar fler mottagare med Ulo:s tidning men man kan ju undra hur manga politruker,
tjansteman som koper bussar och andra tillbeh6r? Slaget om ekonomi i branschen avgors av
antalet annonsdrer. Konkurrens ar bra, det visar den stora skillnaden i annonspriserna dar
busstidningen har en betydlig lagre prislista med en lika stor upplaga som nar fram till ratt
mottagare, dvs den privata bussnéringen dar man gor affarerna.
Man kan ha manga synpunkter om sakernas tillstand men det finns 2 fel hos Busstidningen.
1) man alldeles for lagmalt om sin storlek och konsten att tala om att man nar fram till
ratt mottagare.
2) Man ér alldeles for lam i annonsforséljningen dar Gunilla Hagberg pa trafik-forum ar
en oslagen méstare.
Pa den redaktionella sidan har tidningarna funnit sina profiler dar busstingen valt vagen att bli
lite mer uppkaftig och ifragasattande. En smal marginal innebar ocksa begréansningar i vad
man kan astadkomma rent journalistisk. Tidningens profil ar klar att man forsoker stotta den
privata bussndringen utan att kunna visa pa dom skadliga samhéllseffekterna som lansbolagen
innebar for hela branschen. En bransch med dryga 55 miljarder kronor i arliga subventioner
som &r noga upp splittrade via olika institutioner och myndigheter dar enbart den direkta
kollektivtrafiken redovisar ett bidrag pa runda 28 miljarder skulle behéva ekonomi och
samhaélls journalister som borja ifraga satta om det méjligen finns ett alternativ?



Har ar nog busstidningen allt for slat eftersom man sitter pa kunskapen som visar hur den
privata naringen draneras pa pengar vilket leder till att bussbolagens soliditet ar allvarligt lag.
Lansholagens oférstaelse infor denna situation ar inte forvanande om man ser vilken
bakgrund samtliga chefer har fran tidigare verksamheter.

Det ar ett samhallsproblem hur naringen &r uppknuten till varandra dar vanskapskorruptionen
frodas som aldrig forr, det saknas salunda inte stoff att ta tag i, det som saknas ar journalister
som &r fria och har en helhetssyn.

Slaget mellan dom tva forlagen inom kollektivtrafik branschen fortsétter och kan vi forvanta
o0ss nya erbjudanden som leder till fler lasare och kanske lite mer vass journalistik.

Det kanns tryggt att Bjarne Willmarsgard meddelade att ett uppkdps forslag fran Mentor
Communication AB inte blir av, risken hade varit pataglig att den busstidningen férsvann, att
bussguiden togs hand av trafik-forum sa att annonserna okade i pris istallet som nu nar trafik
forum erbjuder rabatter som ligger under busstidningen allt i kampen om upplagor och antalet
lasare. Da ar det bra for trafik-forum att ha medlemsavgifterna i ryggen fran SLTF och BR
som tryggar forsoket till utslagning?

Asa finns det dom som anser att konkurrens ar fel, att samhallet skall skota allt!



