Falsk sakerhet med alkolas

’Men alkolaset anvands bara en gang om dagen. Nar man byter chauffor, och det gér man
flera ganger om dagen, sa ar det ingen som behover blasa.”

Inte helt forvanansvart ar forbud och pekpinne folket pa BR med och hejar pa alkolas
installationen i bussar. Det har gatt sa langt att media framstéller en hel yrkeskar som
forsupen. Eftersom journalister séllan ar palasta utan foljer flocken och &r det inne att skriva
om fylle bussforare sé skall alla hdnga pa utan vett och séllning.

Tittar man lite mera noggrant hur det gar till i praktiken inser man snart att det &r ett spel for
galleriet och bussnaringens folk kuvade till det otillatna jamsa med och far for sig att alkolas
ar l6sningen pa alla social problem, att etanol avgaserna dodar folk ar helt Ok sa lange andra
tycker det &r bra.

Mina kara gamla kollegor, ni borde skammas och dra nat gammal Gver er!

Pa Gotland korde en bussforare haromdagen, med 40 skolbarn i bussen, och fastnade i en
nykterhetskontroll pa Toftavagen. Foraren lag precis pa gransen, som i och for sig ar lagt satt i
Sverige.

Nu vet man att redan en pralin med mikro méangd alkohol ger utslag pa grund av den hdga
jasta sockerhalten.

Men i Sverige géller givetvis svenska lagar, och aldrig &r de sa viktiga att folja som nar man
ansvarar for manga andra manniskors sékerhet. Féraren som nu at denna pralin inkopt i
kiosken strax innan han korde ivag lag nu pa gransen men inte éver men likaval skapade det
rubriker da polisen hade det med i rapporten. Varje forare som kor 50 km pa en 50 vag kor
ocksa pa gransen till det otillatna. Med andra ord, ett helt folk kor pa gransen till det otillatna,
en fantastisk upptéackt av polisen pa Gotland!

Men nu ar det inne med alkolas och da far det rubriker formodligen for att redaktoren kraver
sa dar lagom indirekt till Gotlandspolitiker att investera alla bussar med alkolas som
naturligtvis skattebetalarna skall betala, nagra miljoner till for Gotland spelar ingen roll som
sjunkit ned till Ostersjons botten med alla bidrag.

Snacka om fartblindhet, det kanske &r dags att satta Gotlands invanare under
tvangsforvaltning?

Hurusom have, genast aktualiseras fragan om alkolas, speciellt som kommunen &r pa vég att
gora en ny stor upphandling av skolskjutsar. Sa ar alkolas en bra idé?

Till att borja med kan man fraga sig: Hur farligt ar det egentligen att aka buss? Jan Ifver som
ar statistiker pa Vagtrafikinspektionen han hittade en jamforelse, i och for sig nagot
alderstigen, i departementsskrivelsen "Pa vag mot det trafiksakra samhéllet” (Ds 1997:13).
Dar jamfordes antalet dodade per miljarder personkilometer. Moped/mc lag paungefar 80
dodade. Fotgangare pa 45. Cyklister pa 20. Personbilsforare 5,8. Personbilspassagerare 3,6.
Buss/landsvég pa 0,1. Och tag/SJ pa 0,07.

Enligt denna statistik ar det alltsa oerhort mycket sékrare att aka buss an bil. Jan Ifver
poangterade i och for sig att den tidsperiod man véljer att undersoka far stor betydelse for
resultatet for tag och buss. Pa senare ar har vi haft nagra svara bussolyckor, som skulle
paverka resultatet. Men rangordningen skulle inte paverkas.

Hos Vagverket hittade jag for dvrigt nagot farskare statistik for personbil och buss. Dar
jamfordes antalet doda och allvarligt skadade per 100 miljoner personkilometer. Personbil



3,1. Buss 0,4.

Men &ven om buss ar ett jamforelsevis sakert sétt att resa, skulle inte alkolas &nda kunna
tillfora nagot? Kanske. Kanske inte.

Fran Malmé har Sydsvenskan rapporterat hur kommunen satsat 50 miljoner kronor pa alkolas
och okad trafiksakerhet pa Arrivas stadsbussar. Men alkolaset anvénds bara en gang om
dagen. Nar man byter chauffor, och det gér man flera ganger om dagen, sa ar det ingen
som behdver blasa.

Ett bra alkolas skall kolla luftens lufttemperatur, flode och koldioxidhalt, sa att man vet att det
ar utandningsluft som kollas (och inte en cykelpump).

En snabb s6kning pa natet ger flera tips om hur man kan lura alkolas. Tidningen Metro har
skildrat hur tidningens reporter, med en metod som man inte avslojar, latt lurar ett alkolas.
Han drack tre burkar starkél och lurade laset fem ganger i rad. Och det var ett las som
rekommenderats av Motorférarnas Helnykterhetsférbund.

Om alkolas ar sa latta att lura sa ger de en falsk kansla av sakerhet. Det &r inte bra om man
utgar fran att man 16st ett problem, nar det i verkligheten finns kvar. Dessutom finns det ju
andra sétt att berusa sig an alkohol. Man skulle férmodligen fa battre effekt om man istallet
genomfor dvervakade stickprovskontroller, en battre social samvaro i firman, folk i
bussbolaget som bryr sig dér personalen inte bara ar ett nummer som i fallet Arriva nagot
flera forare skrivit till mig om avgrunden mellan ledning och forarkaren. Den som staller sig
bakom kravet av ett alkolas har en del att forklara. Det racker inte med en skenhelighet nar det
inte ar svarare att manipulera ett alkolas som man kan lasa till sig pa Internet eller som i
Arrivas fall att det ar den forste foraren som blaser, dom andra slipper och darmed ar hela
systemet satt ur spel.

Dom flesta bussholagen kunde daremot i garaget ha en anordning om man vill &gna sig at
fyllekontroller.
Forarna ute pa faltet eller glesbygden hur skall dom 6vervakas?

Nat har gatt totalt fel i huvudet pa en hel del folk, men var inte ledsna for det, etanol har gatt
at huvudet pa annu fler och ditt bussférbund sin vana trogen star for allt som ar fel och rent av
livsfarligt, man gor det for att vara rovslickare infor makten och det &r slutligen det avgérande
Kriteriet.

Och det &r du som betalar for att vara med i denna vilsegangna organisation.



