Goteborgs Sparvagar nara att knackas

Ett dumpat anbud som hallit pa att knacka Goteborgs Sparvagar, en storvinst, en oandlig
strom av hogtflygande visioner men alldeles for daligt fotarbete.

Det ar de viktigaste forklaringarna till de stora problemen for kollektivtrafiken i Goteborg just
nu.

Ar 2000 atertog Goteborgs Spérvagar busstrafiken i véstra Géteborg efter nagra &r med
Linjebuss vid ratten. Men Sparvagens revansch var dyrkopt, enligt den hemligstamplade
anbudet atog sig Sparvagen att kora for 99 miljoner kronor om aret. Konkurrenternas anbud
lag pa 125-140 miljoner.

Avtalet I6pte i fem ar men med ensidig ratt for Vasttrafik att forlanga avtalet ett ar i taget till
ar 2010. Eftersom Vasttrafik far mycket busstrafik till 1ag kostnad har lanstrafikbolaget varje
ar valt att forlanga avtalet.

Hur mycket Goteborgs Sparvagar forlorar pa busstrafiken i véster ar svart att bedéma, troligen
handlar det om fem-tio miljoner kronor arligen.

Underhallet eftersatt

Sparvagen tjanar ett antal miljoner kronor pa sparvagnstrafiken och pa évrig busstrafik men
sammantaget ar vinsten blygsam. Forra aret hade Goteborgs Sparvéagar en omsittning pa 1
438 miljoner kronor och en vinst p& endast 8,7 Mkr. Aret innan var vinsten endast 3,1 Mkr.

Den pressade ekonomin har medfort att underhallet av bussar, sarskilt de bussar som anvands
i vaster, gatt pa sparlaga i flera ar.

Bussverkstaden i Majorna ateréppnades haromaret, tidigare skickades bussarna till Hisingen
eller privata verkstader. Men fortfarande har verkstaden bara nagra fa reparatorer i tjanst.

Nar trafikpolisen kontrollerade bussarna vid Frolunda torg for ett ar sedan fanns det brister pa
21 av 23 bussar, bland annat oljeldckage i motorrum, trasig belysning, felaktig brandsléckare
och undermaliga dack.

| juni 2004 tog Goteborgs Sparvagar 6ver busstrafiken pa Hisingen och i norddstra Goteborg
fran Swebus och Linjebuss sedan foretaget vunnit en av de storsta upphandlingarna hittills i
gGteborgsregionen. Sparvagen kopte 125 nya bussar, bland annat de olycksaliga gasdrivna
ledbussarna fran Volvo, och anstéllde 500 bussforare.

Kaos i affarsomradet Buss

Men den kraftigt utokade trafiken, de omfattande nyanstéllningarna och omorganisationer av
affarsomrade Buss holl pa att sluta i kaos. Varken bussar eller forare fanns pa plats och inom
Sparvéagen beskrevs 6vergangen som "inte helt friktionsfri". Forst nu, efter ytterligare
omorganisationer och experthjalp utifran, tycks affirsomradet ha hittat sina arbetsformer.

1981 genomfordes trafikhuvudmannareformen som innebar att kommuner och landsting fick



ansvar for lokal och regional kollektivtrafik och att trafiken borjade upphandlas. Dessforinnan
korde Goteborgs Sparvagar den buss- och sparvagnstrafik i Géteborg som politikerna i
kommunfullméktige och foretagets ledning tyckte var lagom. Sedan dess har Sparvagen kort
en varierande andel av den trafik som trafikndmnden, GLAB och numera Vésttrafik ansett
man haft rad att betala. Sparvéagen far, liksom andra entreprendrer, betalt for den trafik
foretaget kor och betalar viten for turer som stélls in.

Vid en hearing i riksdagens trafikutskott i gar havdade Lars-Boérje Bjorfjall, vd for Goteborgs
Sparvagar, att forhallandena mellan lanstrafikbolaget och entreprendrerna maste reformeras.

- Det finns inga incitament for operatorerna att fa fler och mer nojda resenérer, havdade
Bjorfjall. Vart varumarke haller pa att suddas ut, vi har blivit ett bemanningsforetag.

Bjorfjall vill fa okat ansvar for tidtabeller, turtathet och fordon.

Installda turer och arga resenarer

Under de senaste aren har lanstrafikbolag som Vasttrafik skrivit manga och langa 6nskelistor
om béttre kollektivtrafik, en strid strom av pressmeddelanden har beréattat hur manga trafiken
haller pa att bli men mycket fa om ens nagot om instéllda turer, férsenade bussar, ursparade
sparvagnar och ursinniga resenérer.

Aven om manga busstrafikforetag slogs ut i den obarmhartiga konkurrensen under 1990-talet,
overlevande bolag tvingades inse att de inte kan béra forluster i all odandlighet och
kostnaderna for lanstrafikbolagen kade 40-50 procent pa bara nagra ar till f6ljd av dyrare
trafikavtal har manga bussbolag fortsatt bloda.

Under aren 2001-2005 redovisade Sveriges sex storsta bussbolag forluster pa tva miljarder
kronor.
Mot den bakgrunden &r det inte forvanande att underhallet av bussar blivit nagot eftersatt.

Trasiga bussar sinkar trafiken

Daligt underhallna bussar ar busschaufforernas storsta arbetsmiljoproblem. Samst
fungerar Volvos gasbussar.

""De har varit akilleshélen redan fran borjan', sager en av chaufférerna.

Felanmalningar som aldrig atgardas. Slarv med service. Bussar som inte haft fungerande
varme pa veckor, bussar som hackar, hostar och stannar. Stoppknappar ur funktion och
bakdorrar som inte gar att Gppna.

Nar GP talar med flera av Goteborgs Sparvagars busschaufforer framtrader en tydlig bild av
Goteborgs busspark. Kvalitén ar dalig och bussarnas underhall ar kraftigt eftersatt.

Busschaufforerna menar att undermaliga bussar i kombination med dalig framkomlighet i
innerstan &r den storsta orsaken till alla férseningar.

Samst betyg far Volvos gasbussar.
- Volvos gasbussar hackar sa mycket att man far lagga ner hela sin sjal for att fa dem att
overhuvudtaget ga framat. Bussarnas daliga kvalité ar ett sa stort problem att jag ibland &r sa



mentalt och emotionellt slut efter nagra timmars kérning att jag knappt orkar slutfora passet,
séger Dan Hogvalls, busschauffér sedan 1983.

Tre fel pa en vecka

Hans kollega UIf Wadefalk har kort buss nastan lika lange. Han ska just pabdrija sitt pass och
hamtar ut en av de bla ledbussarna fran den stora parkeringen utanfor verkstadslokalen pa
Kruthusgatan.

- P& en vecka lamnade jag in samma buss pa verkstaden tre ganger, med samma fel. Den ar
fortfarande inte fixad, suckar han och 6ppnar dorren till forarbaset.

- Bristande underhall &r den storsta orsaken till alla forseningar. Géteborgs sparvagar vill
spara pengar, men i langden kostar det mer. Vi blir sittande i trasiga bussar och blir utskéllda
av arga resendrer, fortsatter han.

Inne pa Goteborgs sparvagars verkstad overrostar en lokalradiokanal ljudet av metall mot
metall och en brummande motor. Det luktar motorolja. Tommy Johansson ar verkmastare,
och han haller med chaufférerna om att bussarna hallit en dalig standard den senaste tiden.

- Vi hinner inte alltid laga felen, eftersom bussarna ska ut direkt igen. Vi har for fa bussar.
Men vi har aldrig slappt ivag en buss som varit trafikfarlig, séger han.

Véagg i vagg arbetar Volvos egna mekaniker med de kritiserade gasbussarna. Philip Kallstrém
kontrollerar bromsarna pa en stombuss. Han tycker inte att VVolvos bussar ar sémre &n andra.

-Numera har de blivit mycket battre. Och MAN's bussar star still mycket de ocksa, sager han
och hissar ner bussen pa verkstadsgolvet.
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