Katastrofal miljo politik i Géteborg, Malmo, Lund och Stockholm som drabbar turistbussarna
Kryssningsfartygen sldpper ut mer avgaser dn samtliga fordon i Sverige pa ett ar

Stockholm, Malmo regionen och Goteborg glads over alla kryssningsfartyg som anléper vara hamnar, inte
minst hotellen, taxi, sightseeingbuss bolag, souvenir shoppar, restauranger, flygbolagen och flygplatserna —
samtidigt kraver samma stader miljozoner for turistbussar — svenska BR bussforbundet stéder denna politik
och i Stockholm har vi bolaget Ekmans som dgs av Stromma kanal som skoter all busstrafik inkl Interbus dar
vd:n och tillika ordférande for Stockholms bussférbund ringer efter Polisen sa snart en rysk turistbuss dyker
upp, det ar nog bara svenska turister som med férvanade 6gon ser nar statsmakten beter sig och bogsera ut
bussen fran "miljézonen” i samma zon som kryssningsfartygen spyr ut avgaser, ryska turisterna som ar
drabbade bryr sig mindre, dom kdnner sig som hemma, formodar jag — vill darfér ge dig lite underlag hur
sma hjarnor vi har att géra med i vart land, och att dom &r till skada for hela Sverige och den svenska
turistnaringen.

Det anloper ca 230 kryssningsfartyg enbart Stockholm, detta innebar att man ligger vid kaj ca 20 timmar i
snitt, det innebar omraknat sammanlagt 300 dagar — ett enda kryssningsfartyg som ligger vid kaj slapper ut
lika mycket Co2 som 5 miljoner bilar per dygn, det ar mer bilar an vad som finns i hela Sverige och definitivt
mer an i Stor Stockholms omradet.

Om man rakna om det hela, sa sldpper samtliga kryssningsfartyg som anloper svenska hamnar ut lika
mycket So2 som 24 miljoner personbilar pa ett ar.
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Den tyska mycket valrenommerade miljoorganisationen NABU www.nabu.de delade ut till TUI rese
koncernen for sina kryssningsfartyg Dinosaurie priset da deras kryssningsfartyg tillhor fartyg som slapper ut
tusenfalt mer So” + Co2 an en alla bilar vi har i Sverige.
http://www.nabu.de/aktionenundprojekte/dinodesjahres/index.html

Der NABU verleiht den ,,Dinosaurier des Jahres” 2011 an die Unternehmen AIDA und TUI Cruises. lhre
angeblich ,,Weifsen Flotten” sind in Wahrheit schmutzige Ruf3schleudern. Ein einziger Ozeanriese st6f3t auf
einer Kreuzfahrt so viele Schadstoffe aus wie fiinf Millionen Pkw

Har kan du se ett reportage pa tyska TV2 = ZDF som formodligen &r Europas basta och mest renommerade
TV kanal http://www.zdf.de/ZDFmediathek/beitrag/video/1536388/Diskussion-ueber-saubere-
Ozeanriesentt/beitrag/video/1536388/Diskussion-ueber-saubere-Ozeanriesen

15 av varldens storsta fartyg och dit hor flera nya moderna kryssningsfartyg som dven anloper Stockholm



slapper ut mer So2 + Co2 dn samtliga bilar i varlden.
Angetrieben mit Schwerdl stofSen allein die 15 gréfSten Seeschiffe jedes Jahr mehr schddliche Luftschadstoffe
wie Schwefeldioxid und RufSpartikel aus, als alle Autos weltweit.

USA hangarfartygen och manga andra av US flottan sldpper inte ut alls nagon Co2 da man har kédrnkraft som
drivkdlla ombord.

Det kravs 25.000 moderna turistbussar som har motorerna pa dygnet om i ett helt ar och kor inne i centrum
av Stockholm runt, runt for att sldpper ut lika mycket pa arsbasis som ett enda kryssningsfartyg fororena
Stockholms luften som ligger vid kaj en enda dag.

Eftersom jag tilltratt som ordférande for foéreningen Sveriges Bussresearrangérer haller jag pa och
undersoker hur alla dessa markliga lagar har tillkommit som dessutom BR stodde i vart fall inledningsvis,
fram till att storbolagen sag vart det barkade och vad det kostade att skrota moderna bussflottor. D3 kraver
BR av myndigheterna att det skall skapas regler for avgasrening. Det har Trafikverket gjort, med en teknisk
[6sning som ar allt annat an miljévanlig om man ser det i ett helhetsperspektiv och kretslopp.

Att kostnaden att installera en motsvarande avgasrening ligger mellan 200-350.000 kronor leder till att
manga bussforetag kommer noga att 6vervaga denna installation. Tillkommer stillestand, och miljésanerng
av smutsiga filter, tekniska fel kostnaderna bara rinner ivag.

Samtidigt fortiger man att det finns ett prisvart alternativ med ett i Sverige framstallt bransle Eco Par som
tillater att man med nuvarande regler kor med EURO 3 motorer inne i miljézonen, det har dven en domstol
med en dom i Malmo bekraftat. Varfor detta tystas ned ar for mig helt obegriplig, vilka har intresse av att
man fértiger sanningen och mojligheterna for bussbolagen att kdra med EURO 3 fordon och anda ligga
under nuvarande krav pa utslapp? Man blir bara forvanad vilka ar det som vill fortiga bra alternativa
|6sningar? http://www.toni-schonfelder.com/pdf/20111208-5.pdf

Jag maste tillstd med allt mer fakta som jag graver fram ar alla atgarder som man genomfért mot
turistbussen helt obegripliga och man maste stalla fragan vem som ligger bakom alla osanningar som leder
till for branschen ekonomiska skador som &r forbluffande?

Vem har ljugit for den svenska regeringen och myndigheterna i Sveriges 4 stader med att infora
begransningar som stryper turism och ar orsak till en kapital forstéring utan dess like?

Det svenska ordspraket att sila mygg och svélja kameler har fatt en ny innebord.

Jag fick ett fortydligande fran en svensk expert pa omradet, fér er som vill anvinda informationen om
den fullstandigt obegripliga regleringen av turistbussar och skapade milj6zoner.

Fragan &r ocksa varfér turistbussarna 6verhuvudtaget &dr inbegripna i miljozonerna — som numera sakta
far en ny karaktar och kallas for trangselskatt.

Kravet maste vara att turistbussen skall vara befriad oavsett vad man kallar miljézonen for. Svarare dn sa
ar det inte.

Ett Kryssningsfartyg, som kor pa tung bunkerolja, full av svavel, slapper ut med svavel-dioxid, SO2, mer an
Sveriges ca 5 miljoner personbilar.
Ett enda Kryssningsfartyg slapper ut mer sot an Sveriges 5 miljoner personbilar.

Personbilarna gor av med ca 6 miljoner m3 dieselolja och bensin per ar.
Forbranningen ger 6ver 12 miljoner ton koldioxid per ar.

Det finns i Sverige totalt ca 13 867 Bussar

Det krévs 25.000 bussar vars motorer gar dygnet och dér alla star samtidigt i Stockholm centrum for att
uppna samma utslapp som ett enda kryssningsfartyg sldpper ut en enda dag néar det ar pa besok i ndgon av
de svenska hamnarna. Kravet att turistbussar skall vara befriade fran alla miljoskatter, miljozoner, eller andra



byrakratiska pahitt torde darmed vara en sjalvklarhet.

Det finns I6sningar for kryssningsfartygen, det skulle vara att dessa pluggas in till stromnatet vid ankomst —
det innebar att alla kryssningsfartyg far denna anslutning och med samma kontakt i hela varlden (vem tar
fram en vdrlds standard?) Skulle detta vara mojligt kravs det likaval som for farjetrafiken att motorerna
startas upp ca en timme innan avgang for att varmkoras.

Varje enskild Finlandsfarja i Stockholm slapper ut vid varje start tillfalle lika mycket utslapp @n vad ca 100
turistbussar vars motorer kors dygnet kan slappa ut, pa ett ar.

Hoppas du forstar jamforelsen som visar hur fel allt ar.

Det spelar ingen roll hur man berdkna avgaserna — sjalvklart skall alla medverka att minska utslappen for var
milj6 och hélsa, darfor ar vatgasen den for miljon basta under tiden vi vantar pa en ny generation motorer,
far man leva i nagra ar med hybrid drivna bussar, men dven dessa tycks vara forsenade varfor det aterstar
Eco Par branslet som det basta alternativet.

Viktigast av allt ar att man inte belastar naringen med orimliga krav som leder till fortsatt ekonomisk
utslagning och en omattlig kapital forstérning. Darfor ar Eco Par branslet ett bra alternativ fram till dess
andra losningar kommer till rimliga villkor. Darfér ar den av BR hyllade avgasreningen absolut fel som
medfor installationskostnader, sta tid samt kommande underhall vilket sammanlagt &r ekonomisk orealistisk
och med avgasreningen far man anda hogre utslappsvarden dn med Eco Par brédnslet utan nagra tillsatser
overhuvudtaget. | vart arbete fran foreningen att fa bort olika regler, lagar som hindrar fran utveckling ingar
ocksa att peka pa felaktigheter som fordyra eller omaijliggor ett effektivt utnyttjande av turistbussarna, det
inkludera orimliga beslut att turistbussar med EURO 3 motorer inte skall fa kora in i vara 4 stader som
tillampar regelverket.

Kom ihag att Eco Par ar det idag det enda vettiga ekonomisk forsvarbara alternativet.



