INSANDARE: det &r avsandaren som vill vara anonym som star for
uppgifterna.

Hej Toni.

Du som skriver s& mycket om bussbranschen vad tycker du om BERGKVARABUSS och deras
betalning till chaufférerna?

De stér i anstallningsavtalet att de foljer svenska komunals avtal men det géller bara inom
riket for de har ett eget pa hittat avtal pd utlandet som strider mot komunals. 1 och med
detta lonesystem sa forstdr man att de kan halla sa laga priser jamfort konkurenterna. Ex
for en transfer i Goteborg sa har jag fran saker kalla fatt reda pa att de tar ca 750:- mot
konkurenterna som ligger pa i snitt 1500:- alltsa halva priset. Vem far betala, jo
chaufforerna som inte far betalt enligt avtal. Jag har tidigare jobbat for VL-BUSS i g6teborg
men i och med att Bergkvara tog 6ver sa slutade jag da betalningen for utfort arbete inte &r
korrekt. Jag ska dven saga att VL-BUSS inte betalade korrekt men inte lika daligt som
Bergkvarabuss. Ett annat ex ar att de fragade mig om jag kunde kora till Alperna da de
skulle ner med ca 70 bussar och dér lamnades de flesta bussar kvar under veckan och alla
chaufforer saméker hem i nagra bussar och betalningen var att man fick betalt fér den tid
man korde ner och inte nar man akte med hem och sedan skulle man ner veckan efter och
hamta hem bussarna och samma visa betalt nar man korde inte nar man akte med Det
innebér att man sitter i en buss ca. 60 timmar utan betalning!! Detta mail med
utlandsbetalning till chaufférerna fick jag da jag begéarde det da jag skrev pa en anstallnings
ansokan vid dvertagandet.

For alla utlandsresor t ex for Olvemarks och Scandorama géller féljande ersattning per
dygn, aven fridagar;

1:e chauffor — 7,0 timmar samt traktamente & 570 kr.

2:e chauffor — 3,0 timmar samt traktamente & 570 kr

Den enda utlandstrafiken som inte omfattas av ovanstaende ar skidresor. Dar finns det olika
avtal beroende pa vilken typ av resa det ar, men om du ska kora nagon sddan sa kan du
hdra av dig till mig.



Toni kommentar:

Jag fick fragan vad jag anser, mitt svar ar att det finns 2 parter och ar den ena
parten inte n6jd kan man avsta. For évrigt anser jag att hela bussbranschen
gatt fel, pa nagot vis saknar vi chefer som kan agera annat an med dumping av
priset som leder till uppfinningsrikedom hur man sanker I6nen. Bergkvarabuss
for att dverleva maste orientera sig vad Nobina, Veolia, Keolis, Arriva etc
erbjuder pa marknaden, och den som féljer mitt Nyhetsbrev kanner till vilka
som star bolagen som arbeta i Sverige med miljardforluster for att bevaka sin
marknadsandel, och sa lange vi har ansvarlosa politiker i lansbolagen som
gillar systemet maste jag tillst att det ar ett under att Bergkvarabuss
overhuvudtaget dverlever i denna miljé och har vagat investera i nya projekt
som Malmé terminalen, Mekka, osv

Sedan forstar jag inte varfor kommunals avtal skall gélla vid charterresor det
ar val transport och slutligen menar jag att varje foretagare skulle vara béttre
betjant om facken hjalpte de fa svenska foretag som finns kvar mot
multinationella bolagen som forstort tillsammans med lansbolagen och svenska
politiker hela busstrafiken i Sverige och det blir ytterst alltid forarna som tar
stryk, det har jag papekat innan reformen 1985 och det har jag fortlépande
papekat vart det hela tar véagen, jag tycks vara ratt ensam om denna insikt.

Du bekréfta bara vad jag varnat for, felet ligger inte hos Bergkvarabuss som
kampar utan felet finns hos politikerna som sitter i lansbolagens styrelse,
maktfullkomliga vd:ar hos lansbolagen som har en massa smapavar med
kalkylator men ingen hjarna. Facken borde &ndra sin attityd och hitta former
for de foretag som ar svenska med svenska agare som slass mot storforetagen.
Som alltid ar det forarna som kommer i klam, nagot som jag forutsag tidigt 80
tal nar den politiska processen pagick och pahejades av en enig bransch, facket,
kommunister nar lansbolagsreformen drevs igenom av en moderat
kommunikationsminister.



Det &r svart att vara med nar man se en hel bransch med flockdjurs beteende
springa fram till stupet dar alla ar lyckliga fram till dess den krassa
verkligheten kommer ikapp. Du befinner dig idag mitt i den och det &r du och
dina kollegor som bar misslyckandet medans facken gor det mesta fel,
politikerna inte vill veta av kaoset man skapat, och branschféreningen inte
begriper vad man ar till for. Darfor skall inte pa Bergkvarabuss utan borja
med att 6ppna dgonen hos facken och anvand din réstsedel nasta gang pa den
som vill avreglera (och inte omreglera) for det ar idag enda mojligheten att
komma ur den nedgaende spiralen.



