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Det talade ordet galler!

Tack for inbjudan att inledningstala pa Transportforum. I en tid d& Sverige
och oOvriga varlden star infor stora utmaningar saval kortsiktigt ekonomiska
som stora klimatataganden, har VTl:s Transportforumdagar kanske ett an
tydligare uppdrag och syfte an pa manga ar. Regionalutveckling,
fordonsutveckling, jamstalldhet, Kkilometerskatt, teknik for klimatsmarta
och sdkra transporter, ar omraden som vi i seminarieform kommer att
diskutera och utveckla.

I ett lage d& arbetsmarknaden &r dyster och var och en av oss dagligen
foljer svensk fordonsindustris utveckling samtidigt som vi foljer
amerikansk inrikespolitik si ar det oerhort viktigt att finna motesplatser
som kan inbjuda till en Oppen diskussion, som ger inspiration och visar pa
mojligheter och ldsningar for bade nationella och internationella
utmaningar. Och VTl:s beslut att tillsammans med Vinnova och Vastra
Gotalandsregionen investera i en varldsunik kérsimulator innebar en

forskningsmiljo i1 varldsklass i det hart pressade fordonsklustret.

En etablering for langsiktig utveckling som sammanfaller val med
regeringens stora reformsatsningar pa totalt 6ver 40 mdr det kommande aret
med inriktning

- som starker foretagandet,

- som ger pengar till forskning och

- och investeringar i infrastruktur

Gemensamt for manga av de amnen som kommer att diskuteras har ar det som
handlar om "framtidens resor och transporter”, vilket ocksd ar inriktningen
for regeringens infrastrukturproposition och vars foérarbete i manga fall
bygger pa det som har lyfts till debatt.

Att veta hur vart samhalle och vara kommunikationer kommer att se ut om 10
eller 20 ar kan vara svart samtidigt som 10 ar &r en kort tid nar det
galler att planera infrastrukturen och utveckla transportsystemet.

Men att ha en framtidsbild, med mal f6r hur vi vill att vart samhalle skall
utvecklas ar ju politikens drivkraft. Och vara kommunikationer ar
naturligtvis en del av en helhet och kan aldrig brytas ut fran sitt
sammanhang .

Men jag maste ocksad dagligen utgd fran manniskors behov av att fa ihop
vardagen. Och vara pa plats runt om i Sverige - for att sd har mitt i
krisens tecken - studera regionala olikheter och svenskt naringslivs olika
behov. Sverige ar ett land vars jobb &r oerhdrt starkt beroende av handel
med utlandet och darmed effektiva och hallbara transporter for att kunna
vara konkurrenskraftiga.

Jag tycker att det ar viktigt att mdta verksamheter som har fortsatt fokus
pa tillvaxt eller t.o.m. nya tankar om utveckling. Vi har t.ex. nagot sa
ursvenskt som svensk gruvindustri som expanderar och efterlyser
investeringar i nya mer effektiva godstransporter pa spar.



Jag moter entusiaster som har utvecklingsplaner som knyter ihop norra
Sverige och Finland pd ett satt som inte gjorts pa 200 &r. Och gods som
flyter ivag fran Blekinges hamnar pa vag oOsterut till nya marknader.
Detta var och ett for sig leder till nya jobb, foretagsidéer och andrade
rese och transportrorelser som pad ett spannande satt forandrar Sverige
kartan bade avseende regioners utveckling och nya mojligheter till
handelsutbyten och nya méjligheter till miljoeffektiva transporter.

For mig ar malet att fler och vaxande foretag i hela landet skall ges
mojligheter att effektivt nd sina kunder saval lokalt som globalt. Det ar
deras behov som jag utgar fran nar jag argumenterar for Okad regional
delaktighet, for det ar foretagens framgdng som skapar jobb och utveckling
och kunskap om dem finns lokalt och regionalt. Sveriges struktur har behov
av alla transportslag och kommunikationssatt. Darfor skall vi ha en samlad
planering och synsatt som inkluderar vag, jarnvag, flyg, sjofart och IT.
For p4 s satt minskas antalet transporter, forbattras de transporter som
behtvs och skapar en sakrare resa och battre logistik med utgangspunkt fran
hela resan.

Ett 6kat samarbete mellan det offentliga, naringslivet och forskningen, som
t.ex. Schenker, Preem, Chalmers och Vagverket ger nya méjligheter att
klimatneutralisera godstransporterna pa vag.

Min vision att godset har ett effektivt jarnvagsstrak genom Sverige och ut
i Europa kanns ibland mycket avlagset speciellt om jag pratar med Volvo och
Ikea. Men det ar det som driver mig och regeringens Logistikforum i
projektet grona transportkorridorer.

Sveriges utbyte med omvarlden har forstérkts och vi arbetar konkret inom
transportomradet med att knyta ihop de nordiska-baltiska staterna och med
att fora alla lander runt Ostersjon narmare varandra. For det behovs
gemensamma atagande for att klara miljon i och kring Ostersjon. Luftfarten
ar redan pa vag in i EU:s handel med utslappsratter och jag ser att
sjofartens internationella miljoataganden starks.

Kollektivtrafiken skall vara stommen i allt stdrre arbetsmarknadsregioner.
Med resenaren i fokus och med transportslagsovergripande planering sa
kommer fler manniskor pendla i allt storre arbetsmarknadsregioner utan att
fundera pa vilka administrativa kommun eller lansgranser man passerar.
Detta till gagn for boende i hela landet. Samtidigt som det minskar
arbetsmarknadens konjunkturkanslighet.

P& sondag startar den gemensamma Oresundstrafiken i soédra och vastra
Sverige. En historisk handelse da fem trafikhuvudman, Skane, Blekinge,
Halland, Kronoberg och Vastra Gotaland, for forsta gangen tar gemensamt
ansvar att skapa en modern kollektivtrafik pa spar utan att resendren
behtver fundera pa vilka administrativa granser hon passerar.

For att ytterligare stirka det pagdende arbetet med att skapa 'en smart
transportsektor', ar det framst tre omraden staten behover utveckla:

- bra infrastruktur
- ratt regler och lagstiftning
- god tillsyn och kontroll

Och jag vill har namna nagra av de atgarder som regeringen gor.
*En rejal nartidssatsning pd jarnviag och vig i syfte att sa snabbt som

mojligt I6sa de mest akuta bristerna 1 infrastrukturen. Grundlaggande i
denna satsning ar att sakra framkomlighet och tillganglighet i hela landet.



*Regeringen har, sen den tilltradde, kontinuerligt starkt drift och
underhéallsanslaget. Nu senast i december. Ar 2010 kommer darmed jarnvéagens
underhall att ha starkts med drygt 35% och vagunderhallet med drygt 25%.
Det betyder skillnad i vardagen for alla de frustrerade pendlare som under
2008 med ratta har klagat Over bristerna pa jarnvagsinfrastrukturen.

*Regeringen har lagt en infrastrukturproposition med en langsiktig
ekonomisk ram pa 417 miljarder som ar fullt ut finansierad. 1 dagslaget
finns det ocksa medfinansiering pa 6ver 30 miljarder

*Stafettpinnen gar nu vidare och atgardsplaneringen fortsatter nu under
2009 1 regioner och trafikverk. Avsikten med bade medfinansiering och
atgardsplanering ar att skapa okad regional insyn, delaktighet och
medansvar fOor de prioriteringar som maste goras. Detta staller pa ett
positivt satt okade krav pa att ingangna avtal halls men ocksa pa att den
lokala nivan med kommuner, naringsliv och enskildas delaktighet starks. Jag
ar en stark regionalist som tanker ateruppratta fortroendet for staten som
part. FOr mig ar det sjalvklart att de projekt som nu startats och genom
medfinansiering prioriteras i nartidssatsning ocksa har prioritet nar vi
gar vidare i atgardsplaneringen.

*En omfattande reformering av myndighetssektorn inom transportomradet pagar
med syfte att forenkla myndighetsstrukturen, effektivisera arbetet pa den
statliga nivan och pa sa satt satta medborgarens och naringslivets behov i
centrum.

*FOor nagra dagar sedan inledde Transportstyrelsen sin verksamhet.
Transportstyrelsen, med kunskap om bade vag, jarnvag, luft och sjofart far
nu ta sig an ett transportslagsovergripande arbete.

*0ch fOor nagra dagar sedan borjade ocksa bolagen Vectura och Svevia sin
verksamhet, ni kan mota dem har, vilket kommer att skapa forutsattningar
att Oka produktiviteten och forbattra konkurrensen pa marknaden for vag-
och jarnvagsomradet.

*Vi ser aven over Banverket Produktion i syfte att kunna bolagisera. Aven
Luftfartsverket ses 6ver och fordonsbesiktningen kommer att
konkurrensutsattas. Och jag anser att det ar viktigt att rollfdrdelningen
mellan myndighet och utforare tydliggors. Jag vill fa mer infrastruktur for
pengarna och samtidigt ta tillvara kunskapen hos marknadens aktorer.

*1 infrastrukturpropositionen anger vi 2% som en arlig rimlig
effektivisering. De atgarder som vi vidtar syftar till att sikerstialla
detta. Och 1at mig paminna om att de handlar om resurser som motsvarar en
Forbifart Stockholm eller en Norrbottniabana, d.v.s. 25 mdr kronor under en
planeringsperiod.

*Nils Gunnar Billinger utreder trafikverkens kvarvarande verksamhet.
Ledordet for utredningen &r transportslagsovergripande och ett gemensamt
verk kan bli resultatet.

*Fore jul beslutade regeringe att ta nasta steg med hoéghastighetsbanor. Och
utredaren Gunnar Malm arbetar nu med att analysera om en ev. utbyggnad av
hoghastighetsbanor kan bidra till att uppnd samhallsekonomiskt effektiva
och hallbara transportlésningar. Han skall utreda effekter, kostnader och
finansiering och foresld en o6versiktlig strackning av hoéghastighetsbanor
samt ev. etappindelningar.

Jag har stark tilltro till att hoghastighetsbanor kommer att kunna
effektivisera hela landets transportsystem, sanka transportkostnaderna och
starka konkurrenskraften for svensk industri och skapa forutsattningar for
ett utvecklat transportsystem for 2000-talets Sverige.



*Utredningen om 6kad konkurrens pa sparen har precis remissbehandlats av er
och nu pagar en beredning i regeringen med malet att presentera en
proposition som Okar resendrernas och samhédllets nytta genom Okad
valfrihet, prisvarda resor och ett dkat utbud.

*Regeringen kommer ocksd under varen att ta emot en utredningen fran UIT
Lundin som ser 6ver den kollektivtrafiklagstiftning som verkat sedan 1970-
talet.

*1dag pa morgonen har regeringen fattat beslut om att vi i ar ska ta
ytterligare steg mot den klimateffektiva fordonsparken. Det ar viktigt att
staten gar fore i omstallningen sa fran och med den 1 februari 2009 ska
statliga myndigheter endast kopa miljéfordon. Fardriktningen ar klar. Nar
myndigheterna handlar upp taxiresor eller hyrbilar ar det miljobilar som
galler. Den statliga fordonsparken ska ocksa successivt forses med
alkolds. De bilar man koper in eller leasar ska i storsta mojliga
utstrackning vara utrustade med alkolds. Och man ska efterstrava att minst
75% av fordonsflottan ska ha alkolas 2012. Regeringen kan aterkomma med ett
skarpt regelverk om utvecklingen under 2009 inte bedoms uppfylla kravet "i
storsta mojliga utstrackning” vad galler alkolds i nya fordon.

*Varje dodsolycka i1 trafiken ar en olycka for mycket men idag kan vi blicka
tillbaka pa ett ar med farre dodade och svart skadade inom vagtrafiken. Vi
ser en minskning inom alla aldersgrupper och alla fordonsslag. Detta ger
naturligtvis ytterligare energi till det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet
och for de atgarder som nu ar aktuella for att starka vart
trafiksdkerhetsarbete ytterligare.

- obligatorisk riskutbildning infors for alla bil- och mc
kérkortsaspiranter

- alkolds erbjuds rattfylleri domda

- skarpta regler for sékrare mopedkdrning

- skarpta trafiksikerhetskrav pa statliga fordon

- nya hastigheter som battre motsvarar vagens standard

- fler livraddare 1 form av hastighetskameror

- investeringar i fler mil motesseparerad vag

*Regeringen kommer ocksa under varen att presentera en proposition om nya
transportpolitiska mal. Mal som fokuserar pa nyttan av transportsystemet
men ocksa den hansyn transportsystemet maste ta for att vara

samhal Isekonomiskt forsvarbart och langsiktigt hallbart.

Det finns manga kommunalrad i lokalen och jag vet att manga av er kanner
igen er nar jag sager att nar jag borjade som kommunalrdd s& hade jag stora
ambitioner att bl.a. snabba pa utbyggnaden av pulsadern E6 genom Bohuslan
och ett satt trodde jag var att forsdoka 6ka takten 1 planeringsprocessen.
Jo tack det gick inte s& bra den ar inte klar annu....men It mig ta ge
nagra exempel pa den omfangsrika lagstiftning som ar aktuell. Plan- och
bygglagen, Vaglagen, Vagforordningen, Lag om byggande av jarnvag,
Férordning om byggande av jarnvag, Miljobalken, MKB-forordningen,
Kulturminneslagen, Kommunallagen, Forvaltningslagen m.fl. Systemet ar sa
krangligt att det helt enkelt inte gar att overblicka.

Naturligtvis ar samhallsplanering ar en process med manga inblandade som av
demokratiska skal maste fa ta tid. Daremot ser jag absolut ingen poang med
att ha regler och dubbelarbete som kranglar till planeringen i ontédan och
fordyrar processen.

Vid en hearing pa Naringsdepartementet den 16 december undrade SL om det
Overhuvudtaget kommer ga att bygga ny tunnelbana eller sparvag i Stockholm



med dagens regler. Mitt svar ar: Jag vet inte. Men jag kommer i alla fall
att gora vad jag kan for att se till att var lagstiftning gor att det gar
att bygga sparvag i Sveriges tatorter aven under 2000-talet.

Jag har mott manga av er som kommit med manga bra och intressanta férslag
om hur man kan gena i processer for specifika utpekade objekt. Dock har jag
inte mott nagon frivillig som har sett ldsning pad hela systemet. Nagon
frivillig utredare har inne? Nja skamt asido. Regeringen kommer dock inom
kort att tillsitta en parlamentarisk utredning for att se dver den fysiska
planeringsprocessen och den kommande ordfdranden i utredningen Bo Bylund
kommer naturligtvis att behodva inspel fran er som finns i den har salen och
som pa olika besitter lang och gedigen kunskap om fysisk planering.

Vad hander mer 20097

Pa svenskt initiativ har Kommissionen fatt i uppdrag att ta fram en
Ostersjostrategi till juli 2009. 1 detta &r satsningar pa infrastruktur och
fortsatt utveckling av moderna elektroniska kommunikationer viktiga
bestandsdelar. Trafiksakerhet, isbrytning och transportlogistik ar andra
omraden dar vi ska vidga granserna och se transportsystemet som gemensamt i
ett storre geografiskt omrdde an idag.

Vi star infor ett spannande transportar 2009! Som ni alla kanner till
overtar vi ordforandeklubban 1 EU den 1 juli, men sjofarten har vi tagit
ansvaret for redan fran 1 januari. Med all sannolikhet sa kommer klimatet
och den finansiella krisen vara fragor som kommer att std hogt under vart
ordforandeskap. Att mota klimatutmaningen blir den avgorande viktigaste
uppgiften som maste gad hand i hand med arbetet for att stirka Europas
ekonomi och konkurrenskraft.

For att bidra till utvecklingen av ett hallbart europeiskt transportsystem
sa kommer Sverige att prioritera godslogistik och infdorande av ny teknik
under vart ordforandeskap. Och, det har blir inte mindre viktigt nir nya
godsfléden vaxer fram i Ost-vastlig riktning, fran Kina, Ryssland, Baltikum
till Sverige och 6vriga lander i norra Europa.

Bade logistik och ny teknik blir viktiga medel for att minska bdrdan pa
klimatet och miljon men ocksd for att verksamt bidra till minskade
kostnader och nya mojligheter for foretagen och samhallet. SIKA har fatt i
uppdrag att genomfora en SWOT- analys av EU:s transportsystem. Vi vill fa
en genomgang av det europeiska transportsystemets styrkor och svagheter for
att fora en bred dialog om Europas framtida transportagenda.

Vi kan inte acceptera att halften av godsvagnarna gar tomma, nar val
fungerande logistik bygger pa att transportslagen ar konkurrenskraftiga.
Genom kommissionens forslag om jarnvagsnat for konkurrenskraftiga
godstransporter och sjofartsomraden utan granser ska de utvecklas.

Dessa Transportforumsdagar inleder ett spannande transportar. Under 2009
kommer transportfragorna diskuteras flitigt vid flera tillfallen - fran den
mindre arbetsgruppen till stora internationella moten.

Jag ser fram emot aret och arbetar samtidigt langsiktigt i riktning mot min
framtidsbild. Och jag behover er alla med pa den resan. Transportomradet
ar brett och forandringsarbetet for en smart transportsektor spanner over
hela omradet. Politiken kan bidra med en del men avgdrande ar det breda
engagemanget och samverkan med forskning och naringsliv!
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